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Uddevalla — Trollhattan

Direkta regiontag

Det finns dnskemal om att borja kéra direkta pendeltag
Uddevalla-Trollh&attan. Med nuvarande infrastruktur ar
detta tyvarr inte praktiskt genomforbart, om pendeltagen
skall kdras med fast tidtabell varje timme och med goda
anslutningar i Trollh&attan. For detta behdvs utbyggd
infrastruktur

Avsnittet Uddevalla C - Oxnered, 22.5 km, &r en del av den
tidigare UWHJ, Uddevalla-Vanersborg-Herrljunga
jarnvég. Detta avsnitt ar enkelsparigt och har idag en enda
motesstation, Ryr, sedan den tidigare motesstationen
Angebacken, 7.5 km fran Uddevalla C, rivits. Det langa
avstandet Uddevalla C — Ryr, 13.7 km, begransar tyvarr
kapaciteten pa denna stracka till ca. 4 tag i timmen, med
risk for foljdverkningar vid minsta stérning.

Utbyggnadssteg 1

2023-06-10

Jag, Birger Tiberg, ar civil-
ingenjor, med jarnvags-
intresse sedan barnsben och
uppvuxen i Sverige, men
flyttade 1980 till Schweiz, dar
jag nu &r bosatt. Efter min
pensionering engagerar jag
mig aktivt i svensk jarnvags-
politik, bl.a. med flera
konkreta forslag till hur
trafiken kan aterupptas pa ett
urval nedlagda jarnvagar.

Ett forsta steg innefattar en ateruppbyggd métesstation i Angebacken, (se ovan). Nar
stationen en gang fanns hade métessparet 665 m hinderfri sparlangd som aven tillater
samtidig infart. Med denna ateruppbyggnad blir det mojligt att inféra pendeltrafik varje
timme Uddevalla-Trollhattan, med anslutning i Trollhattan till och fran Géteborg.

For att begransa arbetsinsatsen for denna studie har tva tidsintervall valts som exempel
for att visa hur de nya regiontagen kan laggas in. Det ena intervallet kl 06-09 tat trafik,
det andra intervallet kl 12-14. Tidtabellsforslagen visas pa de nasta tva sidorna, det

handlar om tidtabeller i vanlig form och i grafisk form.

Kostnaden for métesstationen i Angebacken kan begransas, da banvallen efter det tidigare
motessparet ligger kvar. Schablonméssigt kan kostnaden da uppskattas till ca. 60 miljoner.
Jag har raknat med schablonvarden SEK 15 miljoner/km for ateruppbyggt spar med
kontaktledning och SEK 50 miljoner for inkoppling av véaxlar och utrustning for

fjarrstyrning.

Enligt Linjebocken galler idag (2016) 90-140 km/h pa strackan. Detta foreslar jag bibehalles,

aven for utbyggnadssteg nr. 2.
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Utbyggnadssteg 1 — Tidtabell kl 06-09

M-F | M-F | M-F | M-F | M-F | M-L | M-F | M-F | M-F | M-F | M-F | M-F M-FSoH| M-F | M-F | M-F
Uddevalla fr | 5.56 6.28 | 6.54 7.29 7.56 | 7.59 8.17
Vénersborg | fr 6.07 | 6.39 | snabb 7.09 7.39 8.09 8.39
Oxnered t 6.12 | 6.44 | tig 7.14 7.44 8.14 8.44
Oxnered fr 6.15 | 6.45 7.15 | 7.28 | 7.45 | 7.45 8.15 | 8.15 | 8.30 | 8.34 | 8.45
Véanersborg | t 6.49 7.50 8.20 8.39
Trollhittan |t | 6.16 | 6.20 | 6.50 7.14 | 7.20 | 7.34 | 7.50 8.16 8.20 | 8.35 8.50
Trollhattan | fr 6.22 | 6.52 7.22 | 7.36 | 7.52 8.07 8.22 | 8.37 8.52
Goteborg t 7.00 | 7.30 8.00 | 8.15 | 8.30 8.45 9.00 | 9.15 9.30
M-F | MF | M-F | MF | M-L | M-F | M-F | M-F | M-L [MFSoH| M-F | M-F
Goteborg fr | 6.00 6.10 7.00 | 7.15 | 7.30 7.55 | 8.00 8.15
Trollhdttan fr | 6.38 6.44 7.38 | 7.50 | 8.08 8.36 | 8.41 8.52
Trollhdttan t | 6.38|642 | 6.44 | 745 | 7.45 | 7.50 | 8.08 8.36 | 8.41 | 845 | 8.52
Vanersborg | fr 8.33
Oxnered t | 6.47 6.49 7.50 | 7.56 | 8.20 8.42 | 8.48 8.59
Oxnered t | 6.48 7.53 8.21 | 8.40 8.49
Véanersborg | fr | 6.55 7.59 8.26 8.54
Uddevalla t 7.04 8.09 8.56 8.08
Grafisk tidtabell Uddevalla-Trollhattan Ti-F kl 05-08
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Personférande tag i tdt 2017
——  Godstag (visas endast fér avsnittet Uddevalla-Oxnered)
Nya regiontag Uddevalla-Trollhattan
----------- Taglage i tdt 2017, som flyttats
—— > Flyttat taglage

Med rott anges nya tag
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Utbyggnadssteg 1 — Tidtabell kil 12-14

dgl Dgl dgl dgl dgl dgl M-F dgl dgl dgl M-F dgl
Uddevalla | fr | 12.56 13.17 13.48 14.56 15.17 15.56
Vinersborg | fr 13.09 1409 | 14.39 15.09 15.39
Oxnered t 13.14 1414 | 14.44 15.14 15.44
Oxnered fr 13.15 | 13.33 | 14.00 14.15 | 14.45 15.15 | 15.33 | 15.45
Vanersborg | t 13.40 15.40
Trollhdttan | t | 13.16 | 13.20 14.05 | 14.09 | 14.20 | 14.50 | 15.16 | 15.20 15.50 | 16.16
Trollhattan | fr 13.22 14.07 14.22 | 14.52 15.22 15.52
Goteborg | t 14.00 14.40 15.00 | 15.30 16.00 16.30
dgl dgl dgl dgl dgl SoH | dgl dgl M-F dgl | M-F | dgl dgl | dgl
Goteborg fr | 13.00 | 13.05 13.15 | 13.45 14.00 | 14.05 14.30 | 15.00 15.15
Trollhdttan t | 13.35 | 1343 13.52 | 14.17 14.38 | 14.43 15.08 | 15.38 15.52
Trollhattan fr | 13.35 | 13.43 13.48 | 13.52 | 14.19 14.38 | 14.43 | 14.49 | 15.08 | 15.38 | 15.45 | 15.52
Vénersborg | fr 13.40 14.23
Oxnered t | 13.41 | 13.50 13.59 | 14.24 14.45 | 14.50 15.15 | 15.45 15.59
Oxnered fr 13.51 14.29 | 14.46 15.16 | 15.46
Vanersborg | t 13.56 15.21 | 15.51
Uddevalla t 14.00 | 14.09 14.45 | 14.51 15.07 16.08
Med rott anges nya tag
Grafisk tidtabell Uddevalla-Trollhdattan M-F kl 13-16
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----------- Taglage i tdt 2017, som flyttats
——» Flyttat taglage
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Utbyggnadssteg 2

Banan i Gotaalvdalen ar hogbelastad, och blir dyr att bygga ut till fyra spar av flera skal:
P& det mest belastade avsnittet langs alven upp till Alvangen ligger stora delar av banan
pa lera, varav en del ar kvicklera. Dessutom ar det trangt pa flera avsnitt mellan dlv och
motorvag/bergssida. Utbyggnad till fyra spér upp till Alvangen torde darfor krava att
stora delar av de nya sparen laggs i bergtunnel 6ster om nuvarande dubbelspar. Detta
beskriver jag i Fyra spar i Gétadlvdalen

Den banan bor darfor avlastas, speciellt om fler IC-, lokal- och godstag skall kunna
koras. Ett bra satt att gora denna avlastning &r att bygga ut sédra Bohusbanan till
dubbelspér och kora godstagen via Oxnered och ett nytt triangelspar vid Uddevalla ut
till sédra Bohusbanan. Aven mellan Uddevalla och Oxnered behévs d& dubbelspar,
vilket ocksa skulle ocksa gora det mojligt att kora ett regiontag i halvtimmen mellan
Trollhattan och Uddevalla, dessutom insatstag i hogtrafik, forutom de omledda
godstagen. Med detta dubbelspar blir dessutom tagplaneringen flexiblare och
tidshallningen béttre. Se sparskissen nedan.

Oxnered

Uddevalla Angebacken Ryr /
AR Z N\

s N

\ Trollhattan

‘1[ — befintliga spar
nya spar i utbyggnadssteg 1
Goteborg nya spar i utbyggnadssteg 2

Till hoger pa bilden visas i rott mojlig
strackning for triangelsparet i Udde-
valla (radie 400 m). Det &r inte helt
latt att valja platsen for triangelsparet,
da landskapet ar kuperat och det finns
tat bebyggelse ndrmast staden. Det
maste aven tas hansyn till marktyp, da
det finns lera dar det inte ligger berg.

‘Uddevall

Asperd

Kostnaden for triangelspar i Uddevalla &=
+ det namnda dubbelsparet mellan £
Uddevalla och Oxnered kan uppskattas
till ca. 1.2 miljarder kr. Det har raknats [y © 8072 5 b B gy
med schablonkostnad 60 miljoner/km "~ Karta: Lantmiteriet.
for utbyggnad av 19.5 km enkelspar till

dubbelspar, samt 1 km triangelspar i Uddevalla (enkelspar). Marken, dar enkelsparet skall
byggas ut till det namnda dubbelsparet, bestar huvudsakligen av lera och finsand, enl. SGUs
karta: korta avsnitt utgors av berg och mosstorv.
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Norra Alvsborgs Lanssjukhus (NAL)

| detta ssmmanhang vore det ocksa fordelaktigt att bygga en tunnelstation under NAL. Jag
foreslar nya spar med plattform i separata tunnlar pa bada sidor om nuvarande dubbelspars-
tunnel. Darigenom fas ocksa en omkorningsmojlighet, detta ar viktigt da Oxnered pa
Norge/Vanernbanan forlorade omkorningsspar vid senaste stora ombyggnaden. Bygget torde
knappast bli dyrare an att forse de nuvarande sparen med nya plattformar inne i tunneln och
dessutom stors trafiken bara minimalt under bygget.

Till den nya héllplatsen under NAL blir det mojligt att kora direkta regiontdg fran Uddevalla,
Trollhéttan och Véanersborg Det behovs inte avskarmning mot sparen som vid
Lisebergsstationen, da tagen utan uppehall kor genom stationen i en separat tunnel.

Avslutande kommentar: det & mycket viktigt att kora personférande tag med samma
tidtabell vecka efter vecka och inte &ndra tiderna fram och tillbaka, som tyvarr ofta ar fallet i
Sverige. Samma tider borde det ocksa vara for de tdg som kor hela veckan. En styv tidtabell
underlattar for resande att lagga tagtider pd minnet och fa det lattare att planera sina resor.

B. Tiberg 10 juni. 2023 (Publicerad forsta gangen 2018-09-12)



