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Mellan Linkoping och Kalmar ar det 237 km, darav
utgor 233 km den enkelspariga Stangadalsbanan utan Jag, Birger Tiberg, &r
kontaktledning. P& denna kors idag direkta regionaltag civilingenjor, med jarnvags-
varannan timme hela strackan och dessutom enstaka intresse sedan barnsben och
godstag. I nuvarande tidtabell finns pa morgonen och uppvuxen i Sverige, men flyttade
kvallen dven nagra regionaltag pa delstrackor. 1980 till Schweiz, dar jag nu ar
bosatt. Efter min pensionering

Banan har pa storre delen av strackningen 50-kg-raler engagerar jag mig aktivt i
i makadamballast, men som skarvspar. Detta, i kombi- svensk jarnvagspolitik, bl.a. med
nation med ratt ofta férekommande kurvor med radier flera konkreta forslag till hur
aven under 300 m, begransar hastigheten, s& att manga | trafiken kan aterupptas pé ett
avsnitt endast har sth 80 km/h. Kértiden mellan urval nedlagda jarnvagar.

Linkdping och Kalmar blir darfor ratt lang, enligt
Resplus 2017 mellan 3 h och 3 h 20 min. Vidare ar det glest mellan moétesplatserna, upp
till 42 km, vilket begréansar kapaciteten till 1 a 2 tag per timme och riktning

Trafikverket vill tyvarr skylla pa bristande resurser for att lagga ner jarnvagar som inte ar stambanor
eller forortshanor runt storstaderna. Ett sddant forfarande gar stick i stav mot saval klimatmalet som
regionernas behov av fungerande infrastruktur. Det bor i sammanhanget ocksa namnas att det finns en
lag som heter Jarnvagsférordningen som skall forhindra att underhallet pa eller nedlaggning av
jarnvag skall kunna ske 6ver huvudet pa lokala intressen.

Denna studie vill istéllet visa vilken potential det finns i att rusta upp Stangadalsbanan. Det resulterar i
kortare gangtider, aven utan kurvratningar, genom att genomgaende utrusta banan med helsvetsat spar
i makadamballast. | korthet vill jag visa att kdrtiden kan minskas med %2 timme till ca. 2% timmar.
Dartill behdvs byggande av nya motesstationer och aven triangelspar. Vidare framgar vilken utékad
trafik som blir méjlig pa en upprustad bana med ytterligare motesspar.

Uppskattade kostnader finns inte med i foreliggande studie, jag hanvisar istéllet till
Infrastrukturkansliet. | en rapport darifran 2012 uppskattas totalkostnaden idag till SEK 1,2 mdr.
Infrastrukturkansliet har gjort en ny film om Stangadalsbanan

Namnda infrastrukturkansli har publicerat ett flertal dokument om Stangadalsbanan och konsulten Per
Corshammar har aven skrivit en rapport om densamma. Konsultbolaget Kreera visar i en rapport att
en satsning pa Stangadalsbanan ar samhallsekonomiskt mycket 1onsam. Dessa dokument finns tyvarr
inte langre atkomliga pa internet.

Niklas Adell i Linkoping har lamnat ett mycket uttdmmande remissvar angaende Stangadalsbanan

Foreningen " Astrid Lindgrens Hembygd” har ett forbattringsforslag for linjen Néssjé — Oskarshamn.



http://www.jarnvag.ch/jarnvagsforordningen.pdf
https://www.kalmar.se/bygga-bo-och-miljo/samhallsutveckling/trafikutveckling/infrastrukturkansliet.html
https://www.youtube.com/watch?v=-82xSqUBmlo
http://www.jarnvag.ch/remissvar_niklas_adell_2020.pdf
http://www.astridlindgrenshembygd.se/wp-content/uploads/2018/05/2018-05-12Vår-vision-om-järnvägen-Nässjö-Oskarshamn.pdf
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Dagens situation:

Linkoping — Kalmar har genomgaende personforande tag varannan timme. Kortid for hela strackan
237 km, 3 h 02 min — 3 h 20 min - 71-78 km/h i genomsnitt
Storsta tillaten hastighet (sth) varierar omkring 70-120 km/h.

Restid med bil: Kalmar — Linképing 3 h 9 min (hitta.se), alltsa ungefar samma tid som med tag.
Stangadalsbanan kan historiskt delas upp i tre avsnitt (Kalla Wikipedia):
Linkoping — Rimforsa — Hultsfred 4r den ddvarande OCJ, Ostra centralbanan, 6ppnad 1902
Hultsfred — Berga ar en del av den davarande NOJ, Néssjo - Oskarshamns Jarnvag, 6ppnad 1874

Berga — Kalmar 6ppnades 1897 som smalsparsbanan Kalmar - Berga Jarnvag och blev ombyggd
till normalspar i tva etapper under 1970-talet samt fick persontrafiken tillbaka 1996

Stangadalsbanan &r som namnts bitvis mycket krokig, med kurvradier aven under 300 m, speciellt
géller detta i norra delen, f.d. OCJ. Detta tillater naturligtvis inga hogre hastigheter. Vidare ar det
bitvis mycket glest mellan motesplatserna, upp till 42 km (avsnittet Kisa — Vimmerby).

Anslutande banor:

Né&ssj6 — Hultsfred, 83 km, persontrafik numera endast N&ssjé — Eksjo, Nassjo — Hultsfred godstrafik
Berga — Oskarshamn, 28 km, person- och godstrafik

(Blomstermala -) Sandbackshult — Mdnsteras — Monsteras bruk, ca. 22 km, endast godstrafik
Hultsfred — Vastervik, 70 km, 891 mm smalspar, endast museitrafik

Bjarka-Saby — Vastervik (Tjustbanan), 95 km, behandlas dock inte i denna studie.

I Linkdping och Kalmar ansluter jarnvagar med eldrift av stambanestandard


https://sv.wikipedia.org/wiki/St%C3%A5ng%C3%A5dalsbanan
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Utbyggnad av Linkdping — Kalmar

Jag foreslar att hela Stdngadalsbanan utrustas med helsvetsat spéar i makadam samt att banan
elektrifieras. Hastigheten kan darmed hojas till vad kurvradierna tillater, varvid det blir mojligt att
minska gangtiden Linkoping — Kalmar till ca. 2% timmar. For narvarande (2017) har enligt uppgift ca.
80 km av banan helsvetsat, allts& aterstar ca. 155 km.

For berakningarna av kortid har jag raknat med en minuts uppehall pa stationerna, vid tagméten 1 a 2
min uppehall, samt 1 min reservtid per 30 km stracka for att kunna hamta in ev. forseningar. Vidare
har jag anvant Banverkets formel for berékning av sth (storsta tillaten hastighet) i kurvorna, med
insatta varden pa ralsforhajning och ralsforhojningsbrist till 150 mm. For att fa jamnare korning raknar
jag i de flesta fall med sammanhangande avsnitt pa minst 2 km och med den hastighet som den
tvaraste kurvan tillater pa dessa avsnitt. Acceleration och inbromsning 0.6 m/s2.

Infrastrukturkansliet i Hultsfred foreslar i en rapport foljande atgarder:
- Sparbyte Hultsfred — Berga
- Sparupprustning Bjarka Saby — Hultsfred samt Berga - Kalmar
- Triangelspar i Berga och Sandbackshult
- Motesstationer i Hogsby och Gullringen
- Plankorsningsatgarder
- Bankforstarkningar pa tva avsnitt mellan Bjarka-Saby och Kisa
Stationsanpassningar for regionaltagstrafik
Kostnaden for dessa atgarder uppskattas i dagens lage (2017) till ca. SEK 1,2 mdr.

Utover ovan foreslagna atgarder behdvs aven féljande for att mitt tidtabellsforslag skall bli mojligt:
- Nya motesstationer i Tannefors, Brokind, Slatmon och Rockneby
- For godstrafik en motesstation i Ruda och ytterligare en mellan Blomstermala och Kalmar

De foreslagna motesstationerna gor ocksa tidtabellen robustare, d.v.s. tidtabellens stabilitet forbattras.

Aven motesstationer i Verveln, Sodra Vi, Storebro och Malilla ar intressanta for att kunna héja banans
kapacitet. Med de namnda motesstationerna blir det &ven mojligt att vid behov kunna leda om enstaka
tag fran Sodra Stambanan.

Elektrifiering av Linkoping — Kalmar och Sandbéackshult — Monsteras bruk ar inte direkt nodvandig
for att kunna genomfora tidtabellen, men &r pa flera satt fordelaktig. Direkta godstag kan darigenom
ledas fran stambanorna via Stangadalsbanan dessutom kan direkta tag koras Kalmar — Linkdping —
Stockholm, se &ven nedan. Tillkommer miljoargument.

Direkttaq till Stockholm.

Det 6ppnar sig en mojlighet att kora direkttdg Kalmar — LinkGping — Stockholm, &ven innan
Stangadalsbanan elektrifieras, detta utan att kora med dieselmotor under kontaktledning. Sadana tag
finns redan, da enligt uppgift Stadler Rail skall leverera tva motorvagnstag till Norge, som kan koras
elektriskt under kontaktledning (15 kV) och med dieselmotor pa icke elektrifierade strackor. Denna
tagtyp kan alltsa koras Kalmar — Linkoping — Stockholm.

Nya tagsatt med antikrangningsteknik tillater hogre hastigheter i kurvorna och ger darmed kortare
restider. | tidtabellsforslagen ar dock raknat med tagsatt utan antikrangningsteknik.



http://www.stadlerrail.com/en/
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Godstrafik
Idag (2017) kors bara enstaka godstag per dygn Hultsfred — Berga — Oskarshamn och Kalmar —
Blomstermala — Monsteras. Med de foreslagna utbyggnaderna kan ytterligare godstag koras.

Triangelsparet i Berga kan se ut som nedan. 1000 m radie, tillater 160 km/h.
Triangelsparet ar avsett for godstag och for personférande tag utan uppehall i Berga.
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Triangelspar i Sandbackshult 300 m radie, tillater 85 km/h
Triangelsparet ar avsett for godstag norrifran till Monsteras bruk.
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Tidtabellsforslag

Tidtabellsforslaget vill i forsta hand visa vilken trafik som blir méjlig med de foreslagna
upprustningsatgarderna.

Tagtiderna visas for ett tvatimmarsintervall. Avsikten ar att motsvarande tider finns med tva timmars
forskjutning, sa att t.ex. fran Link6ping avgar de snabbare tgen 6.38, 8.38, 10.38, 12.38 osv. och de
langsammare 7.13, 9.13, 11.13, 13.13, osv.

Vid tdgmate pa station anges tid med fetstil, t.ex. 9.20
Tid inom parentes och i kursiv stil betyder tigmote utan resandeutbyte, t.ex. (10.41)
Restid Kalmar — Linkoping 2 h 33 min med den snabbaste férbindelsen

Mellan Oskarshamn och Hogsby samt mellan Monsteras och Blomstermala kan dven
anslutningsbussar sattas in, markerade med * i tidtabellerna.

Forbindelser mellan Stdngadalsbanan och Né&ssjé — Oskarshamn

Med det presenterade tidtabellsforlaget blir forbindelser mojliga varje timme mellan & ena sidan
Linkdping och Néssjo — Jonkoping och & andra sidan Oskarshamn och Kalmar. En del av dessa ar
direktforbindelser medan andra forutsatter tagbyte i Hultsfred och/eller Berga, dessa framgar av
tidtabellerna.

Vad som inte visas i tidtabellen ar att tdg mellan Kalmar och Berga kan kopplas ihop med tag mot
Hultsfred — LinkOping i Berga samt i Hultsfred ater delas s att delen fran Kalmar fortsatter mot
Nassjo — Jonkoping. Darigenom erhalls direkta forbindelser mellan Kalmar och Néassjo — Jonkoping.
Pa detta satt skapas intressanta direktforbindelser i tvatimmarsintervall: ena timmen Link&ping —
Kalmar och Jonkoping — N&ssjo — Oskarshamn samt andra timmen Linkdping - Oskarshamn och
Jonkdping — Nassjo — Kalmar. Motsvarande géller i andra riktningen. I den visade tidtabellen &r dock
som sagt dock inte dessa ihop- och isdrkopplingar med. Den beskrivna forbindelsen Néssjo — Kalmar
ar anda mojlig, men da med tagbyten i Hultsfred och Berga.

Cykeltransport

Forutom att tdgen gors handikappvanliga foreslas dven att de ges god plats for medférande av
barnvagnar och cyklar. Det ger bl.a. mojlighet att cykla i bada andar av resan vid pendling mellan
bostad och arbete. Aven cykelturismen framjas i sammanhanget.
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Tidtabellsforslag - Linkoping-Kalmar

Stockholm fr 8.40

Linkdping C fr 9.13 10.38

Tannefors 9.20 (10.41)

Hjulsbro | |

Sturefors 9.29 |

Brestorp 9.40 |

Brokind 9.45 (11.00)

Rimforsa 9.54 |

Slatmon (11.00) |

Kisa 10.14 11.21

Gullringen, 10.25 (11.36)

Sodra Vi 10.32 |

A Lindgrens Varld 10.40 |

Vimmerby 10.43 11.45

Storebro 10.50 |

Hultsfred t 10.57 11.57

Jénképing fr 9.12 10.12

Néssjé fr 9.42 10.42

Eksjo fr 10.01 11.01

Hultsfred t 10.55 11.53
..«

Hultsfred fr 11.02 12.01 12.07

Malilla 11.10 | 12.15

Mérlunda 11.17 | 12.22

Berga t 11.27 1 | 12.32

Oskarshamn t 11.44 12.49

Oskarshamn fr 11.11 &

Berga fr 11.29 |

Hogsby 11.34 12.27

Ruda 11.37 |

Blomstermala t 11.58 12.44

Moénsterds t * 12.54

Mbénsterds fr 11.05 o

Blomstermala fr | 11.22 12.06 12.45

Alem 11.27 12.11 |

Rockneby 11.38 12.23 (13.00)

Lackeby 11.43 12.28 |

Lindsdal 11.49 12.34 |

Kalmar C t 11.55 12.40 13.11

Jamforelse
Tdt 2021
8.21
10.24

11.02
I
11.19
I

I
11.46

11.48

12.04

12.04

12.30

12.35
12.40

13.05

13.05

13.38
Varannan timme
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Tidtabellsforslag — Kalmar-Linkdping

Kalmar C fr 10.05 10.49 11.20
Lindsdal 10.12 | 11.27
Lickeby 10.28 | 11.33
Rockneby 10.23 (11.00) 11.37
Alem 10.35 | 11.49
Blomstermala t 10.39 11.15 11.53
Moénsterd s t 10.54 *
Moénsteras fr 11.05 *
Blomstermala fr 11.16 12.02
Ruda | 12.23
Hagsby 11.35 12.26
Berga t | 12.31 1
Oskarshamn t * 12.49
Oskarshamn fr 11.11 12.16
Berga fr 11.28 | 12.33
Moérlunda 11.39 | 12.44
Malilla 11.45 | 12.50
Hultsfred t 11.53 11.59 12.58
.-+
Hutsfred fr 12.05 13.05
Eksjo t 12.59 13.59
Ndssjo t 13.18 14.18
Jénképing t 13.48 14.48
Hultsfred fr 12.03 13.03
Storebro | 13.11
Vimmerby 12.15 13.18
A Lindgrens Varld | 13.21
Sodra Vi | 13.29
Gullringen, (12.24) 13.36
Kisa 12.39 13.52
Slatmon | (14.00)
Rimforsa | 14.06
Brokind (13.00) 14.15
Brestorp | 14.20
Sturefors | 14.23
Hjulsbro | |
Tannefors (13.19) 14.41
Linkoping C t 13.22 14.45
Stockholm t 15.20
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Néssjo — Oskarshamns Jarnvag

Forutom sjalva Stangadalsbanan presenteras i denna studie dven strackor pa den tidigare Nassjo —
Oskarshamns Jarnvég. (Bockabanan)

Nassjo — Hultsfred

Hela strackan, 83 km, utrustas genomgaende med helsvetsat i makadam och elektrifieras. Jag raknar
med 10 uppehall a 1 min, dvs. samma antal som i Resplus 2011: Brinellskolan, Ormaryd, Eksjo, Hult,
Bruzaholm, Hjaltevad, Ingatorp, Mariannelund, Lonneberga och Silverdalen. Vidare ateruppbyggd
station i Vallnas, ej for resandeutbyte. Hastigheterna och gangtiderna efter upprustning beraknade pa
samma satt som for Linkoping — Kalmar. Reservtid 4 min for hela strackan. Totala kdrtiden Nassj6 —
Hultsfred kan beraknas till 73 min, inkl. 10 mellanstopp och 4 min reservtid. Tagen kors varje timme
mellan (Jonkdping -) Ndssjo och Hultsfred, se nésta sida

Berga — Oskarshamn

Aven denna stricka utrustas genomgaende med helsvetsat spar i makadam och elektrifieras. Inga
uppehall mellan Berga och Oskarshamn foreslas och kortiden blir 16 min, inklusive 2 min reservtid.

Nassjo-Oskarshamn

Nar sa hela strackan Nassjo — Oskarshamn blivit upprustad och forsedd med kontaktledning kan
direkta tag koras Jonkoping — Nassjo — Oskarshamn. Dessa tag mots i Hultsfred och Eksjo och har i
Hultsfred direkta anslutningar till och fran Linkoping och Kalmar, se tidtabellsforslaget pa nasta sida.

Gotlandsfarjorna

Jag foreslar att Gotlandsfarjorna och tagen samordnas sa att byten i Oskarshamn blir smidiga,
avstandet farjeterminalen — stationen ar ju endast ca. 100 m. Harmed skapas direkt tagforbindelse fran
bl.a. Jonkdping och Néssjo till Oskarshamn och farjan. Med ett tagbyte finns aven goda forbindelser
fran Linkoping via Hultsfred, fran Skovde — Falkdping via Jonkoping, fran Halmstad — Varnamo via
Nassjo, 0.s.v. Taget kommer till Oskarshamn 10.49 och har en fin forbindelse till farjan som avgar
11.25. Forslaget visar en god forbindelse dven i andra riktningen: Om tiderna for farjan istéllet
forskjuts 2, 4, 6 osv. timmar finns det naturligtvis ocksa motsvarande fina forbindelser.

Foreningen ”Astrid Lindgrens Hembygd™ har ett forbattringsforslag fér banan Nassjé — Oskarshamn.



https://www.astridlindgrenshembygd.se/wp-content/uploads/2018/05/2018-05-12Vår-vision-om-järnvägen-Nässjö-Oskarshamn.pdf
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Tidtabellsforslag (Jonkoping-) Néassjo — Hultsfred — Oskarshamn (- Visby)

Tagtiderna visas for ett tvatimmarsintervall. Mellan Nassjo och Oskarshamn finns hela dagen en
forbindelse varje timme, varannan direkt och varannan med byte i Hultsfred.

Vid tagmote pa station ar tiden markerad med fet skrift, t.ex. 8.59

| Vallnas stopp endast for tigmoten, inte for av- och pastigning.

Jénkoping fr 8.12 9.12 Visby fr 7.35
Nassjo fr 8.42 9.42 Oskarshamn t | 10.35
Brinellskolan 8.45 9.45
Ormaryd 8.52 9.52 Oskarshamn fr | 11.11 12.16
Eksjo t 8.59 9.59 Berga t 11.27 12.32
Eksjo fr 9.01 10.01 Berga fr 11.28 12.33
Hult 9.10 10.10 Morlunda 11.39 12.44
Bruzaholm 9.18 10.18 Malilla 11.45 12.50
Hjaltevad 9.23 10.23 Hultsfred t 11.53 12.58
Ingatorp 9.27 10.27 Linkdping t 13.22 14.45
Vallnds (9.30) (10.30) Kalmar fr 10.49 11.23
Mariannelund 9.37 10.37 Vimmerby fr 11.45 12.44
Lénneberga 9.45 10.45 Hultsfred fr 12.05 13.05
Silverdalen 9.48 10.48 Silverdalen 12.12 13.12
Hultsfred t 9.55 10.55 Lonneberga 12.15 13.15
Vimmerby t 10.15 11.18 Mariannelund 12.23 13.23
Kalmar t 11.10 12.35 Vallnas (12.30) (13.30)
Link6ping fr 8.38 9.13 Ingatorp 12.33 13.33
Hultsfred fr 10.07 11.02 Hjaltevad 12.37 13.37
Malilla 10.16 11.10 Bruzaholm 12.42 13.42
Morlunda 10.22 11.17 Hult 12.50 13.50
Berga t 10.32 11.27 Eksjo 12.59 13.59
Berga fr 10.33 11.28 Eksjo 13.01 14.01
Oskarshamn t | 10.49 11.44 Ormaryd 13.07 14.07
Brinellskolan 13.16 14.16
Oskarshamn fr | 11.25 Nassjo t 13.18 14.18
Visby t 14.25 Jonképing t 13.48 14.48




jarnvag.ch Stangadalsbanan

Mojliga framtidsplaner

Kurvrétning

Ytterligare forkortade restider ar mojliga antingen genom att rata ut kurvor eller att sétta in tagsatt med
lutningsteknik. Vid planering av kurvratningar bor dessa i forsta hand goras pa krokiga avsnitt som pa
bada sidor ansluter till avsnitt med hogre hastighet. Att rata kurvor i anslutning till stationer, dar tagen
anda stannar ger mycket marginella tidsvinster. Vid planering av kurvratning bor dven hansyn tas till
hur tagmaétesplatserna forskjuts genom att gangtiderna mellan stationerna andras.

Vastervik

Nagon gang i framtiden kanske till och med aterupptagen daglig trafik pa smalspariga Hultsfred —
Vastervik kan bli intressant. Det finns pa marknaden redan idag moderna lokaltag i smalspar, med
diesel- eller eldrift, tillverkare bl.a. Stadler Rail Ett alternativ ar naturligtvis att bredda denna bana och
satta in normalsparsfordon.

Hultsfred — Véxjo

Aven en ateruppbyggnad av linjen Hultsfred — Vaxjo blir kanske ndgon géng i framtiden aktuell, men
da naturligtvis i normalspar och elektrifierad. Darigenom kan tag ledas om Linkoping — Hultsfred —
Vaxjo — Alvesta. Aven viss lokaltrafik kan aterupptas, efter att den legat nere sedan 1984. Viktigt i
dagsléaget ar dock att halla banan/banvallen obruten sa langt som mojligt for att begransa kostnaden for
en framtida ateruppbyggnad. Anm. Dressincykling &r idag mojlig mellan Hultsfred och Aseda:
http://smalsparet.com/cykla-dressin/ sa dar ligger sparet kvar.

Med dessa tre exempel, tillsammans med det redovisade utbyggnadsforslaget, vill jag i forsta hand
visa vilken utvecklingspotential som Stangadalsbanan med anslutande jarnvagar har.

Birger Tiberg
30 juli 2021 (Forsta utgavan 2018-04-21)

10


http://www.stadlerrail.com/en/
http://smalsparet.com/cykla-dressin/

