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Jarnvagslinjen ”Simrishamnsbanan” Malmé — Sjobo — Jag, Birger Tiberg, ar civilingenjor,
Tomelilla ar till stérre delen tyvarr uppriven, men med jarnvagsintresse sedan
banvallen ligger kvar pa nastan hela strackan. | barnsben och uppvuxen i Sverige,
Skanetrafikens Trafikstrategi 2037 finns planer pa att men flyttade 1980 till Schweiz, dar
ateruppbygga denna bana, 2020 till Dalby och 2030 jag nu ar bosatt. Efter min
resterande stracka till Tomelilla. Av den gamla pensionering engagerar jag mig
banvallen ligger en kortare bit i naturskyddsomradet aktivt i svensk jarnvagspolitik, bl.a.
Fyledalen, som det finns starka krafter att bevara i med flera konkreta forslag till hur
dagens tillstdnd och darfor forhindrar ett &terupp- trafiken kan aterupptas pa ett urval
byggande av hela jarnvagen i den gamla strackningen. nedlagda jarnvagar.

Foljande studie vill belysa hur hela banan anda kan
ateruppbyggas, men med en nybyggnad norr om
Fyledalen. Sist i studien finns ett forslag pa anslutande
spar fran Lund.

Trafikverket har gjort en omfattande rapport for Malmé — Sjébo — Tomelilla. | rapporten finns flera
alternativa linjedragningar, vissa skulle krdva nybyggnad i nastan hela strackningen. Den hér
foreslagna strackningen anvénder dock den gamla strackningen till 73 %, varfor bygget skulle bli
mycket billigare an Trafikverkets forslag och darmed mojliggéra en snabbare realisering.

Dagens situation

Den tidigare Jarnvagslinjen Malmo — Sjobo — Tomelilla finns efter nedlaggningen kvar bitvis. Pa de
resterande avsnitten finns nastan éverallt banvallen kvar. Enligt Lantmateriets karta finns pa ca. 16 km
Malmé — Staffanstorp sparet kvar, likasa pa en ca. 6 km lang stracka vaster om Veberdd.

Biltrafik (Kélla: Trafikverket, fordon per dag, 2018-19)

Malmo — Dalby 12 600

Dalby — Sjébo 9530

Sjobo — Tomelilla 4 760

Det ar tyvarr svart att tillordna uppgifterna exakt till trafik mellan vissa orter med start och slutpunkt i dessa,
men siffrorna ger anda en fingervisning om hur biltrafiken ser ut i strackningen langs den foreslagna
ateruppbygga banan.

Busstrafik (Kalla: Skanetrafiken tidtabeller, 2020)

Malmo — Veberod — Sjobo Skaneexpressen 8: M-F ca. 1-timmestrafik, L-S varannan timme
Lund — Sj6bo — Simrishamn Skaneexpressen 5: M-S 1-timmestrafik

Malmo — Staffanstorp — Dalby linje 174: M-L 30 min-trafik, S 1-timmestrafik

Linjerna ar fortatade i hogtrafik och uttunnade i kvallstrafik.

Innevanarantal (Kalla: Wikipedia)

Malmo (staden) 325000
Staffanstorp (tatort) 15 600
Dalby 6 500
Veberod 5000
Sjo6bo (tétort) 8 200
Tomelilla (tatort) 7 000


https://www.yumpu.com/sv/document/view/6733110/tagstrategi-2037-skanetrafiken
https://www.skanetrafiken.se/sok-resa/tidtabeller/
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Ateruppbyggnadsférslag
Pa de tva foregaende sidorna presenterar jag foreslagen linjedragning.

Allméan kommentar: Till skillnad fran i Trafikverkets forslag forordar jag att anvanda befintlig banvall i
storsta mojliga utstrackning.

Malmo — Staffanstorp: Befintlig jarnvag anvands pa hela strackan. Om trafiken kraver det maste hela eller
delar av strackan byggas ut till dubbelspar. Inga mellanhallplatser finns med i detta forslag. Det &r dock
mojligt att anlagga sadana i Kirseberg och Nordana.

Staffanstorp: Jag foreslar att anvanda den befintliga jarnvagen genom samhallet och antingen bygga ut
denna helt till dubbelspar eller forse bara sjalva stationen med maétesspar. Trafikverket vill daremot bygga
en ny jarnvag soder om samhéllet. Forortstag brukar vara ratt tysta, sa en jarnvag mitt genom samhallet
torde inte orsaka storande buller i hogre grad. Om anda bullret skulle bli stérande finns det bullerdampande
atgarder. Papekas bor att en jarnvag med station i centrum av en ort ar till stérre nytta for samhéllet dn en
jarnvag utanfor orten. KTH har en rapport om detta.

Pa avsnittet Staffanstorp — Dalby kan den gamla banvallen anvéandas. | Dalby maste dock en helt ny stracka
byggas i kanten av samhallet. For Dalby — Veberdd kan i véastra avsnittet banvallen anvéndas, medan ungefér
mitt pa finns ett kort avsnitt som kréaver helt ny stracka, och slutligen pa Gstra delen ligger sparet kvar.

Veberod — Sjobo ligger gamla banvallen kvar pa nastan helan strackan och kan anvandas att lagga ny
jarnvéag pa. Det maste betonas att anvanda en gammal banvall blir betydligt billigare &n att bygga en helt
ny bana. | detta forslag &r stationerna i Veberdd och Sjobo centralt placerade, medan i Trafikverkets
forslag finns for bada orterna tva alternativ: centralt och externt lage.

For Veberdd finns som namnts ett alternativ: Att bygga en ny jarnvag langs med RV11, nybygge ca. 10 km.
Detta blir antagligen dyrare &n att bygga pa den gamla banvallen och stationen maste flyttas ut en bit (ca. 500
m) fran centrum. Men fordelarna ar att tva affarsbyggnader som anlagts pa gamla banvallen inne i Veberod
inte behdver rivas och att naturskyddsomradet dster om Veberdd inte behéver genomkorsas. (Jarnvagen gick
tidigare genom detta)

For Sjobo foreslar jag ateruppbyggnad av jarnvagen pa gamla strackningen genom samhéllet. Om
uppbyggnad i markniva skulle anses stora bebyggelsen alltfor mycket kan banan byggas antingen i hdglage
(ca. 7 m) eller i tunnel direkt under den strackning, dar banan gick forut. Jochum Ressel i Sovde har for detta
avsnitt och for avsnittet dster om Sjobo hjalpt mig med faltstudier.

For Sjobo — Tomelilla finns i denna studie en ny banstrackning norr om Fyledalen, detta for att inte
inkrakta pa den naturskyddade Fyledalen. Det bor betonas att jarnvagslinjen tidigare gick genom denna
dal, men naturskyddet anses idag vara viktigare &n att fa ver trafik fran landsvag till den miljé- och
klimatvanliga jarnvagen. For att 16sa denna konfliktsituation har jag darfor gjort ett forslag till strackning
utanfor Fyledalen: Oster om Sjébo ldamnar den nya jarnvigen den gamla strackningen for att i en 13 eller
15 %o lutning stiga upp i Orebacken och korsa under vag 11. Jarnvagen foljer sedan sydsidan av den
vagen till L. Ramsasa, dar jarnvéagen viker av soderut for att vid Byasabacken ansluta till den gamla
banvallen in till Tomelilla.

For fullstandighetens skull &r en linjedragning bla streck-prickad utritad, for att kunna anvandas om gamla
banvallen genom Fyledalen skulle kunna anvandas for att ater lagga ut spar.


https://www.kth.se/aktuellt/nyheter/placera-nya-jarnvagsstationer-centralt-1.829005?page=2
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Kaortider, tidtabell

Utifran det inritade forslaget pa Lantmateriets karta méatte jag upp kurvradierna och beraknade maximal
hastighet for kurvorna, enligt Banverkets formel, for h, = h, = 150 mm. For anslutande avsnitt sattes i manga
fall maximal hastighet till samma varde som for kurvorna de gransar till, med det 6vergripande syftet att det
inte far bli for tata hastighetsférandringar. Medraknat inbromsning till stopp och acceleration beraknade jag
sa kortiderna mellan stationsstoppen. Inkl. 1 min stopp pa 5 mellanstationer och 3 min total reservtid erholls
48 min kortid for Malmo — Tomelilla.

Som jamforelse &r i dagens tagtidtabell (2020) restiden 64 min for Malmo — Ystad — Tomelilla. Det kan
darfor forvantas en omlagring av tagresandet Malmo — Tomelilla — Simrishamn nér linjen 6ver Sjobo
ateruppbyggs. Pa sista sidan finns en tidtabell, dar ocksa anslutningen till Lund ingar, se sidan 6-7.

Trafikunderlag

Utgéaende fran nuvarande bil- och busstrafik uppskattar jag det framtida tagresandet per dag M-F for:
Malmo — Dalby till 4900 resande
Dalby — Sj6bo till 3400 resande
Sjobo — Tomelilla: 1840 resande

For berakningen har jag utgatt fran bilresandet i Vagtrafikstatistik, 1.1 person per bil och att 30 %
forvantas byta till taget om detta blir attraktivt. Vidare att i bussarna aker i genomsnitt 15 passagerare
per buss och att 75 % av dessa forvantas byta till tag.

Det forvantas att det tillkommer tagresande fran Malmo till Tomelilla — Simrishamn som idag aker linjen
over Ystad. Det verkliga tagresandet blir darfor hogre an vad som beraknats utifran nuvarande resande
med bil och buss. Det torde aven tillkomma ett visst tagresande fran Veberdd — Sjobo till Ystad, med
tagbyte i Tomelilla.

Uppskattade kostnader

Det ar knappast mojligt for mig att gora ens en grov uppskattning av totala kostnaden for bygget, da
skilda avsnitt av jarnvagslinjen byggs upp pa olika satt:

- Upprustning av befintligt enkelspar

- Upprustning av befintligt enkelspar och utbyggnad av detta till dubbelspar

- Utlaggning av nytt enkelspar pa befintlig banvall

- Utlaggning av nytt spar pa befintlig banvall och nybygge av ett spar intill = dubbelspar

- Nybygge av enkelspar

- Nybygge av dubbelspar

Framfor allt med anslutningen till Lund behdver flera avsnitt fa dubbelspar for att tidtabellen pa sidan 8
skall bli majlig. Dessutom tillkommer kostnad for elektrifiering av hela jarnvégen

Framtida utbyggnad

En ytterligare linje skulle kunna byggas fran Lund till Staffanstorp/Dalby. Skanetrafiken foreslar detta i
Tagstrategi 2037, dock pa ett annat satt &n vad som behandlas pa de foljande sidorna.



https://sv.wikipedia.org/wiki/Sp%C3%A5rgeometri
https://www.yumpu.com/sv/document/view/6733110/tagstrategi-2037-skanetrafiken
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Lund — Staffanstorp/-Dalby

Skanetrafiken foreslar att bygga snabbsparvéag fran Lund till Dalby. Darmed skulle Dalby fa en mycket fin
forbindelse till Lund, med flera sparvagnshallplatser inom staden. Men, tyvarr skulle detta medféra att
resande fran Lund till Veberod och vidare mot Sjébo och Simrishamn alltid skulle beh6va byta i Dalby, om
direktbussarna Lund — Simrishamn stalls in efter en ateruppbyggnad av jarnvagen Malmo — Tomelilla.

Jag har darfor istéllet utarbetat ett forslag till jarnvag Lund — Dalby, vilket mojliggor direkta tdg Lund —
Sjobo — Simrishamn och till och med direkta tdg Helsingborg — Lund — Simrishamn. Linjen dras via
Staffanstorp industriomrade med anslutning at bada hallen till jarnvagen mellan Staffanstorps station och
Dalby. Linjedragningen framgar av nedanstaende karta. Narmare beskrivning av linjedragningen pa nasta
sida.

Forslag till linjestrackning
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—— nybygge av jarnvag
—— ateruppbyggd jarnvag pa kvarvarande banvall

alternativ strackning (nybygge) vid Staffanstorps industriomrade
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Linjebeskrivning.

En direkt jarnvéagsutfart fran Lund mot Dalby ar mycket svar att bygga. Denna skulle krava en dyr
stadstunnel. Mellan Lund och Dalby ligger inte heller nagra orter. Jag foreslar darfor att istallet anvanda
kvarvarande befintligt spar fran Lund C s6derut mot Hojebromélla for att darifran anvanda den gamla
banvallen pa en 800 m lang stracka. Jarnvéagen fortsatter darefter som nybygge i samma riktning till
Knéstorp.

Fran Knastorp foljer jarnvagen vag 108 till Staffanstorps industriomrade. Jarnvagen laggs i en kurva med
150 m radie vasterut in pa befintlig jarnvag, som leder in till Staffanstorps station. Kurvradie 150 m tillater
tyvérr inte hogre hastighet &n 60 km/h. En rakare strackning skulle kréva rivning av flera byggnader.

For tag som kor Lund — Dalby finns det fran Knastorp tva alternativ:

Alternativ 1 Tagen kor samma vag som tagen in till Staffanstorps industriomrade, dar de i en véaxel kor i en
vansterkurva med 500 m radie Osterut for att ansluta till jarnvagen mot Dalby. Fordelen med detta alternativ
ar att endast en ca. ¥ km lang kurva behéver byggas, medan nackdelen &r att byggnaden for Byggmax maste
rivas. Kurvradie 500 m tillater 110 km/h, varfor tagen Lund — Dalby bara behéver sénka hastigheten nagot,
vilket knappast paverkar tidtabellen.

Alternativ 2 Ett separat nybygge fran Knastorp till en vaxel 6ster om Staffanstorps industriomrade, dar
huvudlinjen till Dalby nas. Strackningen ar vald sa att ingen bebyggelse berdrs och kvickleran vid Hoje a
undvikas. Jag har dessutom stravat efter att anvanda sa lite akermark som méjligt.

| bada alternativen kan det anldggas en hallplats i Kyrkheddinge (ca. 250 inv.) som tagits med i
tidtabellsforslaget.

Jag foreslar dubbelspar Malmo — Staffanstorp — Lund pa nastan hela strackan. Staffanstorp — Dalby bor
ocksa ligga dubbelspar. Vidare kravs ett dubbelsparsavsnitt mellan Veberdd och Sjobo pa
Simrishamnsbanan for att den foreslagna tidtabellen skall bli méjlig.

Tidtabellsforslag

Tidtabellens syfte &r att i forsta hand visa vilka tagforbindelser som blir méjliga med foreslagen utbyggnad.
Ingen hé&nsyn har kunnat tas till befintlig tidtabell for anslutande linjer, vilket naturligtvis ar nédvandig vid
en realisering.

For tidtabellsforslaget har jag forutsatt:

- sth generellt 120 km/h

- acceleration och inbromsning mellan 0 och 120 km/h pa 1 min och pa 1 km stréacka
- normalt 1 min stationsuppehall

Med foreslagen tidtabell &r foljande mojligt:

- 20-min trafik Malm¢ — Staffanstorp

- 15-min trafik Lund — Staffanstorp och ungeférlig 15-min-trafik Lund - Dalby

- tvatag i timmen pa dvriga relationer: Lund — Simrishamn, Malmé — Dalby, Malmé — Simrishamn. Till
Simrishamn finns darmed tva forbindelser i timmen fran bade Malmo och Lund, omvéxlande med eller
utan byte i Dalby.
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Tidtabellsforslag for Simrishamnsbanan med anslutande strackor fran Lund

Bara minuter efter hel timme &r utsatta, tidtabellen upprepas varje timme

Malmo C fr .32 .52 .12

Kirseberg fr ..36 ..56 .16

Dubbelsparsavsnitt (.391) (..02) (..20)

Staffanstorp t I .43 .03 .23

Staffanstorp fr .50 | ..44 ..05 .20 .24 ..35
Dubbelspér (.53 | : (.08) (.23) : (.38)
Lund t ..59 : .14 .29 : .44
Helsingborg fr : ..00 :

Lund fr : .51 .04 .16 : .34
Kyrkheddinge fr A7 | ..09 .21 | .39

Dalby t ..50 ..00 .15 .27 ..30 .45

Dalby fr - .01 - .31

Veberod fr ..09 ..39

Dubbelsparsavsnitt (..15) (..45)

Sjobo fr .18 .48

Tomelilla t ..30 ..00

Tomelilla fr .31 .01

Simrishamn t .53 .23

Simrishamn fr .07 .37

Tomelilla t ..29 ..59

Tomelilla fr ..30 ..00

Sjobo fr .43 .13

Dubbelsparsavsnitt (..45) (..15)

Veberod fr .52 .22

Dalby t ..59 1 .29 1

Dalby fr ..00 .10 .15 ..30 .32 .45
Kyrkheddinge | .13 .21 | .37 .51
Lund t ..09 : .26 : .43 ..56
Helsingborg t ..00 : :

Lund fr .02 : .17 : .32 Wy
Dubbelspar (.08)) : (.23) : (-38) (.53)
Staffanstorp fr .11 .16 .26 ..36 .41 ..56
Staffanstorp fr - - .17 .37 .57
Dubbelsparsavsnitt (..20) (.41) (..01)
Kirseberg fr .25 .45 ..05
Malmoé Ct .28 .48 ..08

Tagmoten pa enkelsparslinje &r angivna med fet skrift, tigmoten utan resandeutbyte med fet kursiv skrift
inom parentes.

: = Taget kor annan vag

Birger Tiberg 9. feb. 2022 (forst publicerad 13. aug 2019)



