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Mellan Lidkdping, Skara och Skovde fanns en Jag heter Birger Tiberg och &r

gang en smalsparig jarnvéag. En plan gjordes upp civilingenjér, men med ett stort
att bredda denna till normalspar, men istéllet lades jarnvagsintresse sedan barnsben.
banan ner 1961 och revs upp. Resandet mellan Sedan 1980 &r jag bosatt i Schweiz
staderna ar stort, varfor en ateruppbyggnad av i jarnvdgsorten Landquart. Efter
jarnvagen ar val motiverad samhallsekonomiskt. pensioneringen engagerar jag mig
Jarnvagen far en mycket positiv effekt i denna del aktivt i svensk jarnvagspolitik, och

har gjort flera forslag till hur
tagtrafik kan aterupptas pa ett
urval av jarnvagar. Alla dessa

av Skaraborg och tillsammans med en
ateruppbyggnad av Karlsborgsbanan skapas en

mojlighet att kora direkttdg Karlsborg - Skovde — forslag, jamte diverse
Lidkdping och vidare mot Trestadsomradet. kompletterande information, finns
Dessutom ger en eldriven jarnvag en positiv pa www.jarnvag.ch

inverkan pa klimatet.

Denna studie innehaller ett forslag till en ateruppbyggd jarnvag: linjebeskrivning och
tidtabell samt uppskattning av anlaggningskostnaden och framtida tagresande.
Avsnittet Linjebeskrivning innehaller tva oversiktskartor.

Bakgrund

Ar 1953 tog tdgresan Lidkoping — Skévde 72 min, inkl. 4 min uph (uppehall) i Skara och
uph i Vinninga, Axvall och Varnhem, samt elva behovs-uph. Persontrafiken pa jarnvagen
lades ner 1961 och sparen revs darefter upp, banvallen ar numera till stérsta delen borttagen.
En ateruppbyggd jarnvég (i normalspar) maste darfor byggas helt ny i nastan hela
strackningen, vilket fordyrar anldggningskostnaden.

Dagens trafiksituation

Biltrafik pa vag fordon/dygn (2018) pa riksvag 49:
7 500 Lidkoping — Skara

12 000 Skara — Axvall

10 000 Axvall — Varnhem

10 600 Varnhem - Skovde

Kalla: VVagtrafikstatistik

Restid Lidkoping — Skévde 37 min enligt eniro.se och 46 min enligt hitta.se

Busstrafik: Lidkoping — Skara — Skdvde (2019);

Linje 200 M-F ca. varje timme eller ca. 20 turer per dag, L-S ca. varannan timme
Linje 1 express M-F ca. 2-3 turer/h eller 38 turer per dag, L-S varje timme

Kalla: Vasttrafik

Restid Linje 1 express Lidkdping — Skovde: 55 min
Linje 200 Lidkdping — Skdvde: 65 min


http://www.jarnvag.ch/
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden
https://www.vasttrafik.se/
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Linjebeskrivning for ateruppbyggd jarnvéag

Mojliga linjestrackningar ar pa kartorna pa sidan 4 markerade i olika farger: rétt for helt
nybyggd bana, violett for ateruppbyggnad pa gamla banvallen och blatt for alternativa nya
strackor. Som komplement till kartorna pa sidan 4 finns detaljerade kartor att bestalla fran mig.

Lidkdping — Vinninga — Skara

Fran Lidkoping foljer den nya jarnvagen Kinnekullebanan 3 km 6sterut till en
forgreningsvaxel. Fran denna vaxel vidare pa en 5,5 km lang nybyggd stréacka, (inritad rott)
forst pa skogsmark och sedan langs vag 184 till Vinninga, dar en métesstation med
plattformar byggs. Linjen fortsatter langs vag 184 till en punkt nordvast om Skara, darifran
ca. 1 km langs en anslutande landsvag mot sydost och slutligen pa gamla banvallen in till
stationen, som delas med museibanan. Avstand Lidkoping — Vinninga 8,5 km, Vinninga —
Skara 13.3 km. Sth (storsta tillatna hastighet) 160 km/h blir méjlig pa hela strackan
Lidkoping — Skara utom i kurvan med 500 m radie sista biten in pa Skara station, dar blir
sth 110 km/h.

Alternativ strackning over Filsback (inritad i blatt): Fran Lidkoping kors tagen pa
Kinnekullebanan 5 km till Filsback och déarifran 0,9 km till en forgreningsvaxel. Fran
denna véxel vidare pa en 5,5 km lang nybyggd bana pa skogs- och akermark till en
motesstation nordost om Vinninga. Fran Vinninga rakt soderut pa skogs- och
akermark till vag 184, som foljs pa samma satt in mot Skara som i huvudalternativet.
Avstand Lidkoping — Vinninga 11,4 km, Vinninga — Skara 13,3 km.

Skara — Axvall — Varnhem

Mellan Skara och Axvall byggs sparet upp igen pa gamla banvallen (markerad i violett)
utom narmast dessa stationer dar banan maste nyanlaggas. | Axvall placeras den nya
stationen norr om samhallet, eftersom den gamla banvallen genom samhallet delvis &r
bebyggd. Aven i Varnhem maste jarnvagen anlaggas i ett nytt lage nordvist om samhallet,
av samma skal som i Axvall. Sth 160 km/h pa hela strackan. Avstand Skara — Axvall 8,0
km, Axvall — VVarnhem 3.9 km.

Varnhem — Skovde

Avsnittet Varnhem — Skovde ar det svaraste att bygga och darmed antagligen ocksa det
dyraste avsnittet, raknat per km. For detta avsnitt ser jag att det finns tva alternativ, utritade
pa nedre Gversiktskartan pa sidan 4.

Alternativ 1 Varnhem — Backa — 6ver Billingen — Skdvde

Jarnvégen leder fran Varnhem at nordost och i 20 %o stigning 6ver akrarna och langs
landsvagen 2,9 km till garden Backa, som rundas i en kurva med 1 km radie. Linjen leder
efter kurvan mot sydost och delvis p& gamla banvallen upp mot Billingen. Fran Overbo
minskas kurvradien fran 1000 till 600 m for att lattare kunna félja den gamla banvallen
over Billingen, numera cykelled. Vissa kurvratningar blir anda nédvandiga for att kunna
halla sth genomgaende pa 120 km/h.



Lidk6ping — Skdvde

jarnvag.ch Forslag till &teruppbyggd jarnvag

Alternativ 1 fortsattning:

Pa Gstra sidan av Billingen strax fore bilskrotningsanlaggningen laggs linjen in i en 2 km
lang tunnel under riksvig 49 och i 15%o lutning ner mot Vamb. Tunneln maste antagligen
byggas som Oppet schakt i den sandiga moranen (ev. aven kalksten) och sedan téckas over.
Med den foreslagna tunnelstrackningen undviks omraden med kvicklera. Efter tunneln laggs
banan Gppet i soderkanten av Gullhégens omrade och i en kurva med 500 m radie (110
km/h) in mot Vastra Stambanan och Skovde station. Avstand Varnhem — Skévde 16.4 km.

Alternativ 2 Varnhem — Ulfstorp — tunnel genom Billingen — Skovde (inritat blatt)

Fran Varnhem leder linjen in i en hogerkurva for att sedan folja riksvig 49 i en 12 %o
stigning mot Ulfstorp, dar den leds in i en 6.7 km lang tunnel under Billingen. Tunneln
leder forst genom 1 km skiffer, sedan genom 4.5 km diabas och slutligen genom 100 m
skiffer och 1.1 km kalksten. Langdangivelserna ar ungeférliga och det har inte raknats med
ytlagren av sandig moran. Efter 6stra tunneléppningen fortsatter banan pa samma satt som
i alternativ 1, dvs. dppet i soderkanten av Gullhdgens omrade och i en kurva med 500 m
radie (110 km/h) in mot Vastra Stambanan och Skdvde station. Pa strackan Varnhem —
Gullhdgens omrade blir sth 160 km/h. Avstand Varnhem — Skévde 13.6 km, d.v.s. nastan 3
km Kortare an i alternativ 1.

Tunneln byggs till 6vervagande delen i den harda bergarten diabas. Tekniken for
tunnelbyggnaden maste valjas darefter, som till exempel TBM eller konventionell med
sprangning. Néar det galler byggande av langa jarnvéagstunnlar genom skiftande berggrund
har schweizare och Osterrikare visat sig ha hog kompetens. Eftersom tunneln byggs i
diabas behdver den formodligen inte klas in med betongringar, endast dar det finns
vattenlackage och pa eventuella stallen med sprucket berg blir det nddvandigt. Vid
tunnelns bada andar behovs dock genomgaende inkladning, da grunden har utgors av
sandig moran, kalksten och skiffer.

Om tunneln maste utrustas med raddningstunnel, bor denna av kostnadsskal byggas med
mindre tvarsnitt an huvudtunneln. Mellan huvud- och rdddningstunneln byggs tvartunnlar,
och om jarnvégen i framtiden behéver byggas ut till dubbelspar, kan raddningstunneln
anvandas. Den maste da vidgas till ssmma tvarsnitt som huvudtunneln.

Pa grund av den kortare strackan och hogre hastigheten blir det 3 min kortare restid
Varnhem — Skovde an i alternativ 1 (6ver Billingen). Det bor ga bra att dven kora godstag
pa hela banan, da lutningen inte ér storre dn 12 %o.

Aven om detta alternativ blir dyrare férordar jag detta (med tunnel genom Billingen)
framfor alternativ 1.

Ytterligare alternativ till Axvall/\Varnhem — Skdvde har studerats. Tre av dessa leder
(utan tunnel) runt Billingen i norr och i séder. Strackan pa dessa alternativ blir sa lang
att restiden forlangs inte ovasentligt och dessutom skulle bygget bli dyrare. Ett fjarde
alternativ fran Varnhem via Backa och en ca. 9 km lang tunnel under Billingen till
Skovde sjukhus och vidare till Skévde station skulle bli dyrare an alternativ 2 och
dessutom forlangs restiden. Ca. 7 km av den tunneln maste byggas genom den harda
bergarten diabas, resten genom sandig moran, kalksten och skiffer.
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Forslag till tidtabell

Tidtabellen har gjorts med utgangspunkt fran alternativ 2 (tunnel under Billingen) och sth 160
km/h pa nastan hela strackan (motsvarar kurvradier pa minst 1 km). Undantagen ar vastra infarten
till Skara och infarten till Skévde, bada med 500 m kurvradie, vilket tillater 110 km/h. Tidtabellen
ar styv, d.v.s. samma varje timme. ”..16” betyder alltsa kl. 7.16, kl. 8.16, kl. 9.16 0.s.v.

Lidkdping .16 X .46 X Skovde .10 .40
Vinninga .21 .51 Ulfstorp LA5X 45X
Vinninga .22 .52 Varnhem | ..17 .47
Skara .29 X .59 X Varnhem | ..18 .48
Skara 31X ..01X Axvall .23 .53
Axvall .36 ..06 Axvall .24 .54
Axvall .37 .07 Skara .29 X .59 X
Varnhem .42 .12 Skara 31X ..01X
Varnhem .43 .13 Vinninga | ..38 ..08
Ulfstorp 45X LA5X Vinninga | ..39 ..09
Skovde ..50 .20 Lidkoping | ..44 X .14 X

Feta tider och X anger tagmote
Kursiverad fetstil anger tagmate utan resandeutbyte (Ulfstorp)

Mellan dessa tag kan ytterligare tag laggas in:
- enungefarlig kvartstrafik under hogtrafik i ena riktningen, eller
- enungefarlig kvartstrafik Skovde — Skara i hogtrafik i bada riktningarna, eller
- godstagstrafik
For ytterligare trafik maste jarnvagen byggas ut med fler motesplatser och dubbelsparsavsnitt

Tagresan Lidkoping — Skovde varar alltsa 34 minuter, vilket &r snabbare dan med bil (37-46 min)
och mycket snabbare d4n med buss (55-65 min). Tagresan blir darmed mycket attraktiv.

Uppskattning av framtida tagresande

En uppskattning visar att en ateruppbyggd jarnvag far mycket gott resandeunderlag:
inledningsvis 1860-3180 resande per dygn och riktning, med en férvéntad succesiv
okning. For detta behdvs i hogtrafik morgon och eftermiddag tva- eller trevagnars
Regina. I hogtrafik kan det efterhand bli nddvandigt med dubbelkopplade Reginatag
(eller X61?).

For berakningen har jag anvant data under rubrikerna Biltrafik och Busstrafik pa sidan 1.
Dessutom har jag antagit féljande:

10-30% av bilresande (1.1 per bil) byter till tag

Alla bussar ar i genomsnitt halvbesatta, 50 sittplatser per buss

Fran linje 1 express byter alla till tag

Fran linje 200 byter 50% till tag
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Kostnader

Foljande &r en uppskattning av vad en ateruppbyggnad av jarnvagen Lidkoping — Skara —
Skovde med tunnel under Billingen (alternativ 2) skulle kosta. Utgangspunkt ar harvidlag
Botniabanan (Kramfors — Umea), som 6ppnades 2010.

Botniabanan &r enligt Wikipedia 185 km lang och kostade SEK 15 miljarder
Omréknat blir detta 81 milj.kr/km
Data om Botinabanan:
25 km tunnellangd totalt, 13.5 % av totala linjelangden
7 km totallangd av de 11 langsta broarna, 3.8 % av total linjdlangd
32km=25+7,17.3 % av totala linjelangden

Lidkdping — Skévde genom Billingen, data:
47.3 km langd mellan anslutningavéxlarna i Lidkdping och Skovde
6.7 km tunnel under Billingen, 14 % av totala linjelangden
Endast nagra kortare broar 6ver vattendrag.

Alternativ 2 har saledes lagre relativa totala tunnel- och brolangder, raknat som % av totala
linjelangden, &n vad Botniabanan har. Alternativ 2 blir darmed nagot billigare per km an
Botniabanan, & andra sidan har kostnadsnivan stigit nagot sedan 2010. Det raknas darfor i
detta fall med att dessa tva skillnader ungefar tar ut varandra och kostnaden per km darmed
blir i samma storleksordning for alternativ 2 som fér Botniabanan, d.v.s. 81 milj.kr/km.

Omréknat till 47.3 km banléangd: Uppskattad byggkostnad ca. SEK 3.8 miljarder.

Jarnvagen bor darmed vara samhéllsekonomiskt 16nsam och kunna bidra till att Sverige skall
uppna klimatmalet.

Jag betonar att detta bara ar en grov uppskattning for att visa i vilken storleksordning
kostnaden for en ateruppbyggnad av jarnvagen Lidkdping — Skara — Skovde kommer att
hamna pa. Kostnaden maste naturligtvis verifieras genom noggrannare berakningar.

Om istéllet alternativ 1 (6ver Billingen) byggs, blir byggkostnaden antagligen lagre (kortare
tunnel), men till priset av langre restid. | alternativ 1 maste hansyn tas till tva omraden med
kvicklera vid VVamb, pa vilken riksvag 49 byggts (enligt SGUs karta).

Framtida utveckling

Som redan ndmnts kan en positiv resandeutveckling medféra behov av en utbyggnad av
linjen. Detta betyder ett par nya métesstationer och dessutom dubbelsparsutbyggnad pa delar
av (eller hela) linjen.

Snabbturer kan ocksa bli aktuella med uppehall endast i Skovde, Skara, Lidkoping,
Vanersborg och i Trollhattan (eller Uddevalla).

Birger Tiberg 6 jan 2020 E-post: birger.tiberg (tecken f. at) bluewin.ch


https://sv.wikipedia.org/wiki/Botniabanan

