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Kinnekullebanan
Forslag till forbattrad tagtrafik

Foljande ar en studie 6ver hur persontrafiken kan
forbattras/raddas pa Kinnekullebanan

En forbattrad tagtrafik (snabbare, oftare) skulle inverka
positivt pa orterna langs strackan. En sadan positiv inver-
kan kan man se manga exempel pa: Skanetrafiken, Svea-
landsbanan, Blekinge kustbana och Botniabanan. For flera
av dessa banor har resandetkningen overtréaffat progno-
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serna och det till och med flera ganger om. Omvént skulle
dock en nedlaggning av trafiken pa Kinnekullebanan kunna
bli ett drapslag for ortena langs banan och for flera av dessa
i varsta fall fa till fojd en snabb befolkningsminskning.

kunna aterupptas pa ett urval
nedlagda banlinjer.

Aven en nedlaggning av endast linjen Mariestad-Gardsjo skulle ta bort méjligheten att kora
langvaga tag éver Kinnekullebanan och dven ta bort mojligheten att anvénda
Kinnekullebanan som avlastning och omledning av trafiken fran Vastra Stambanan.

Som underlag for studien har anvants Bandata fran Trafikverket och Lantmateriets hemsida. Dessutom
Wikipedia, Linjeboken, Linjebeskrivning, grafisk tidtabell och Resplus tidtabeller.

Studien visar hur mycket goda tagforbindelser kan uppnas genom en upprustning och dessutom
tillkommer mojligheten att lagga in langvaga godstag. Med en upprustad och elektrifierad
Kinnekullebana far aven Trestad forbattrade forbindelser, framfor allt till Stockholm, Sédermanland
och Narke.

Ramboll gjorde 2008 en rapport om Kinnekullebanan | denna redogérs for olika upprustningsnivaer,
inkl. kostnader, och vilka forbattringar som kan uppnas.

Dagens situation

Restid bil regionaltag interregiotag Snabbuss
Hallsberg-Mariestad 76-77 min 61-63 min - -
Mariestad — Lidk6éping 52-53 min 48-58 min 40-41 min -
Lidkdping — Herrljunga 57-61 min 45-51 min 38-49 min -
Lidkdping - Trollhattan 56-57 min - - 62 min

Restiden med bil enligt eniro.se och hitta.se

Kommentar: Redan idag gar tagresan generellt snabbare an bilresan. Men mellan Lidk6ping och
Vénersborg/Trollhattan kan idag endast snabbussen konkurrera md bilen, da tagresan tar langre tid och
forutsatter byte i Vara.

Banan har bitvis ganska tvara kurvor, med radier ner till 300 m, vilket tyvarr begransar hastigheten i befintlig
strackning. Det &r bitvis mycket glest mellan motesstationerna, upp till 24 km, vilket orsakar en mycket stark
begransning av kapaciteten pa den enkelspariga banan. Banan har manga plankorsningar, de flesta oskyddade.


http://www.vgregion.se/upload/Regionkanslierna/regionutveckling/Kommunikation/Kinnekullebanan%20ambitionsniv%C3%A5er081022.pdf
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Orter langs Kinnekullebanan och angransande strackor
(Uppgifter om orterna ur Wikipedia)

Hallsberg 6 795 (stagnerar)
Laxa 3 084 (minskar)
Finnerddja 604 (minskar) inget tdgstopp

Gardsj6 146 (miskar)

Hova 1 288 (minskar)

Torved

Lyrestad 479

Hassleror 159

Mariestad 15 591 (rel. konstant)

Lugnas 653 (rel konstant)

Askekarr

Osterang 85

Forshem 73

Hallekis 704 (stagnerar)

Raback

Trolmen

Blomberg

Killby 1 586

Filsback 615 (stagnerar)

Lidk6éping 25 644

Framnas City

Lovene 130

Jarpas 1 164

Stora Levene 761 (stagnerar)

Hakantorp 120
Vara 3 889
Vedum 926 (stagnerar)
Herrljunga 3 822 (rel konstant)
Grdstorp 2 969 (stagnerar)
Vargon 4 919 (rel. konstant)
Vanersborg 21 699 (6kar langsamt)
Oxnered
Trollhdttan 46 457
Uddevalla 31 212 (stagnerande)
Boras 66 273 (6kar langsamt)

Taget stannar i dagslaget normalt pa alla dessa orter och det foreslas att detta bibehalls for regionaltagen.
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Upprustning av jarnvagen

For att fa en attraktiv persontagstrafik maste banan upprustas till hogre storsta tillatna hastigheter (sth) an
dagens. Spargeometrin tillater upp till 160 km/h pa flera avsnitt, medan nedsatt hastighet till 100 — 80 km/h blir
nodvandig pa kurviga avsnitt. For att kunna genomfora denna hastighetshojning ar helsvetsat spar och
makadamballast nédvandiga. Genom dessa tva atgarder minskar dessutom konstnaden for underhallet. Vidare
behovs elektrifiering av hela strackan for att kunna kora direkttag Stockholm-Lidkoping-Trollhattan-Goteborg
och kunna omleda trafik fran Vastra Stambanan vid stérningar pa denna.

Storsta tillatna hastigheter har beréknats med banverkets formel, med insatta kurvradier och h, = h, = 150 mm
(ha = 6verhojning och h, = Gverhojningsbrist). For att inte fa alltfor tata andringar av sth har vissa kortare avsnitt
med olika mdjliga sth lagts ihop till langre avsnitt med den lagre sth. Daremot finns inga kurvratningar med i
forslaget utan befintlig banstrackning har forutsatts. Det finns dock majligheter att rata ut kurvor nagot pa
befintlig banvall, nar nytt spar laggs in.

Avstandet mellan motesstationerna ar idag bitvis alldeles for stort, upp till 24 km, for att tillata den foreslagna
trafiken och dessutom paverkar stationsavstandet stabiliteten i tidtabellen. Det foreslas darfor att ateruppbygga
fem motesstationer pa Kinnekullebanan: Hassleror, Lugnas, Raback, Blomberg och Lovene. Dessutom behovs
fler motesstationer mellan Hakantorp och Vanersborg.

Med dessa atgarder kan medelhastigheten dven dkas pa regionaltagen

Uppskattning av kostnader:

Det har rdknats med schablonkostnader:
- 6 milj/km for upprustning av skarvspar i grusballast till helsvetsat i makadam
- 4 milj/km for uppsattande av kontaktledning pa befintlig bana
- 20 milj kr for varje ateruppbyggd motesstation
- 70 milj kr/km for helt ny bana inkl kontaktledning

Det har antagits att hela banstrackningen idag har skarvspar i grusballast.
For hela banstrackan Gardsjo-Hakantorp fas da foljande uppskattade kostnader:

upprustning till helsvetsat i makadam 121 km x 6 milj/km = 726 milj kr
kontaktledning pa hela banstrackningen 121 km x 4 milj/km = 484 milj kr
1 km nybygge for triangelspar i Hakantorp 1 km x 70 milj/km = 70 milj kr
5 ateruppbyggda matesstationer 5 x 20 milj kr = 100 milj kr

Totalt = 1 380 milj kr

Forslag till tidtabell

Den foreslagna tidtabellen visas pa de nasta sidorna. Med denna fas mycket goda forbindelser mellan orterna pa
Kinnekullebanan a ena sidan och & andra sidan Goteborg, Trestad, Bords, Orebro och Stockholm.

Tidtabellen visas bara for ett tvatimmars-intervall, tidtabellen upprepas var annan timme. For utarbetandet av
den visade tidtabellen gjordes en grafisk tidtabell.

| Salstad stannar tagen bara for tagmote, inte for resande.

Forklaringar: x=stannar, |=kor forbi utan att stanna, {=KkOr annan vdg, [9.41]=stannar endast for tigmote



Kinnekullebanan

jarnvag.ch Forslag till forbattrad tagtrafik
Forslag till tidtabell, riktning sydvast
M-F M-F M-F M-F M-F
L L L L L
S S S S S
Stockholm 7.10
Orebro 7.07
Hallsberg 717 8.45
Laxd 7.33 |
Gardsjo 7.45 |
Hova X |
Torved X |
Lyrestad 8.00 |
Hassleror X |
Mariestad 8.15 9.28
Mariestad 8.17 9.06 i 9.30
Lugnas 8.25 X [9.36]
Askekarr | X |
Ostering | X |
Forshem 8.34 9.26 |
Hallekis X X |
Réback | X |
Trolmen | X | 0.8V
Blomberg | X |
Kallby X | var-
Filsback X | annan
Lidképing 8.54 9.52  9.58 timme
Lidkdping 9.02 9.06 > 10.02 10.06
Framnas city X X | X
Lovene | X | X
Jarpas X X | X
Stora Levene 9.20 X | X
Gréstorp 3 X | 3
Salstad 3 [.41] [10.19] i
Vargdn 3 X | 3
Vinersborg 3 9.48 10.32 {
Vinersborg 3 9.49 10.33 ]
Oxnered 3 X | 3
Uddevalla ) 10.09 ] ]
Trollhdttan 3 10.39 3
Trollhéttan 10.40
Goéteborg 11.10
Hékantorp 9.22 10.27
Vara 9.27 10.33
Vedum X X
Herrljunga 9.45 10.51
Herrljunga 9.50
Bords 10.25
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Forslag till tidtabell, riktning nordost

M-F M-F M-F  M-F  M-F
L L L L L
S S S S S
Bords 8.35
Herrljunga 9.10
Herrljunga 8.15 10.19
Vedum X X
Vara 8.33 9.27
Hdékantorp 8.38 9.33
Géteborg 3 8.50
Trollhdttan 3 9.20
Trollhittan 3 3 9.21
Uddevalla 7.51 3 1 1
Oxnered X 3 3 |
Vinersborg 8.11 3 3 9.27
Vinersborg 8.12 3 ] 9.28
Vargén X 3 ) |
Salstad [8.19] 3 3 [9.41]
Grastorp X : 3 |
Stora Levene X 8.40 X |
Jarpas X X X | 0.8.V
Lovene X X X |
Framnés city X X X | var-
Lidképing 8.54 8.58 9.54 9.58 annan
Lidképing 9.06 - 10.02 10.08
Filsback X | X timme
Kallby X | X
Blomberg X | X
Trolmen X | X
Raback X | X
Hallekis X | X
Forshem 9.26 | 10.34
Ostering X | X
Askekarr X | X
Lugnas 9.35 [10.24] X
Mariestad 9.43 10.30 . 10.56
Mariestad 9.45 10.32
Hassleror X |
Lyrestad 10.00 |
Torved X |
Hova X |
Gardsjo 10.15 |
Laxd 10.27 |
Hallsberg 10.43 11.15
Orebro 10.53
Stockholm 12.50
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Lidkoéping C

Med den foreslagna tidtabellen erfordras minst 4 spér vid plattform i Lidképing. Denna station blir da en viktig
bytesstation, dédr man kan byta mellan lokal- och fjérrtdg och dessutom mellan t&g till och frén Herrljunga och
Trestad, se tidtabellen pé foregaende sida. Aven byte till och fran olika bussturer varje hel timme.

Om linjen mot Skara ateruppbyggs, behdvs ett femte spar (spar 1) och de streckade sparen.

Nedan finns en skiss hur stationen skulle kunna se ut;

5
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Jdmna hela timmar

Spar 5 Herrljunga — Lidkoping - Mariestad

Spar 4 Goteborg — Trollhattan — Lidkdping — Stockholm

Spar 3 Stockholm — Lidkdping — Trollhattan — Goteborg

Spar 2 Mariestad — Lidkoping — Herrljunga

Spar 1 Skara — Lidkoping — Skara (efter att linjen till Skara ateruppbyggts)

Udda hela timmar (efter att linjen till Skara ateruppbyggts)
Spar5 Uddevalla — Lidkdping — Skara

Spar 4 Borés — Lidkoping — Orebro

Spar 3 Orebro — Lidkoping — Borés

Spar 2 Skara — Lidkoping — Uddevalla

Spar 1 normalt tomt

Udda hela timmar (utan tagtrafik till Skara)
Spar 5 normalt tomt

Spar 4 Boras — Lidkdping — Orebro

Spar 3 Orebro — Lidkoping — Boras

Spar 2 Uddevalla - Lidkdping — Uddevalla
Spar 1 normalt tomt




Kinnekullebanan

jarnvag.ch Forslag till forbattrad tagtrafik

Framtida tagtrafik

Erfarenheten fran andra banprojekt visar att resandet brukar bli mycket storre an beréknat om utbudet gors
attraktivt. Vi kan darfor rakna med att resandet pa en upprustad jarnvéag kan bli storre, eller mycket storre,
an vad berékningarna visar. Uthyggda perronger pa ett flertal stationer kan darfor bli nodvéandiga, liksom
viss sparratning for att fa bort de tvaraste kurvorna.

Skara. I avsnittet ”Lidkoping C” ndmndes en eventuell ateruppbyggnad av linjen Lidképing-Skara.
Skaraborg ar téttbefolkat med stor trafik idag pa huvudvagarna, sa denna ateruppbyggnad &r val motiverad.

Skara-Skévde. Om dessutom linjen Skovde — Karlshorg aterfar trafiken ar en ateruppbyggnad av Skara —
Skévde mycket intressant med direkta tag Lidkoping — Karlshorg.

Skara-Vara. Banvallen mellan Skara och Vara ligger kvar, vilket kan géra en ateruppbyggnad till begransad
kostnad intressant, aven om trafiken pa detta avsnitt inte &r sa hog.

Gotene. Det har framkommit idéer att bygga en ny bana mellan Lidk6ping och den stora orten Gétene som
idag har ratt omfattande vagtrafik till Lidképing. Om denna bana sedan forlangs till Forshem fas ett
tekniskt dubbelspar Lidkoping — Forshem. Samtidigt far G6tene mycket goda forbindelser om fjarrtagen
leds om denna vag, som da kan byggas for snabbare trafik dén den nuvarande banan vaster om Kinnekulle.
Den gamla banvallen Gétene — Forshem skulle bitvis kunna anvandas, vilket reducerar byggkostnaden.

Med allt detta skulle Skaraborg kunna bli en mycket stark region med mycket goda pendlingsmgjligheter.

Torved-Strémtorp. Banan Torved-Stromtorp bor fa ligga kvar, atminstone som orérd banvall, for att i en
framtid till begransad kostnad kunna fa en direkt forbindelse fran Mariestad via Torved till
Varmlandsbanan. Sa skulle, férutom en snabbare forbindelse, fas en avlastning av Torved-Gardsjo-Laxa-
Stromtorp.

13 sep 2016 Birger Tiberg




