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Halmstad -
Forslag till forbattrad tagtrafik

Nassjo

Foljande ar en studie dver hur persontrafiken kan
forbattras/raddas pa banan Halmstad-Nassjo (HNJ).

Som underlag har anvants Bandata fran Trafikverket, kartor
i Google Maps och fran Lantmateriets hemsida. Dessutom
Wikipedia, Linjeboken, Linjebeskrivning, Grafisk tidtabell
och Resplus tidtabeller.

En forbattrad tagtrafik (snabbare, oftare) skulle inverka
positivt pa orterna langs strackan. En sadan positiv inverkan
kan man se manga exempel pa: Skanetrafiken,
Svealandsbanan, Blekinge kustbana och Botniabanan.
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Jag, Birger Tiberg, ar
civilingenjor, med jarnvags-
intresse sedan barnsben och
uppvuxen i Sverige, men
flyttade 1980 till Schweiz, dar
jag nu &r bosatt. Efter min
pensionering engagerar jag
mig aktivt i svensk
jarnvagspolitik, bl.a. med flera
konkreta forslag till hur
trafiken kan aterupptas pa ett
urval nedlagda jarnvagar.

Omvant skulle dock en nedlaggning av trafiken pd HNJ kunna bli ett drapslag for orterna
langs banan och for flera av dessa i varsta fall fa till foljd en snabb befolkningsminskning.
Inte att forgldomma att hela banan har en strategisk betydelse, se mer pa sista sidan.

En annan, utforlig, undersékning av denna bana gjordes 2015 av Per Corshammar foér Varnamo kommun:

http://www.jarnvag.ch/Halmstad Nassjo Jarnvagar Per C.pdf

Tva dokument till om Halmstad — Nassjo Jarnvag:

Jarnvdgen Halmstad - Ndssjo - en resurs for befolkning och néringsliv (2006)

Halmstad-Nassjo En kvalitativ strakstudie (2008)

Innehall,
sidan:
Dagens situation, Upprustning av jarnvagen
Orter lang strackan
Det lagre utbyggnadsforslaget, nr.1
Forslag till tidtabell — lagre utbyggnadsforslag, nr. 1
Utbyggnadsforslag nr. 2

Utbyggnadsforslag 3 — kurvratning till genomgaende 160 km/h, Framtida tagtrafik
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Dagens situation (2019)
Det tar 2 h 24-40 min att kora bil mellan Halmstad och Nassjo, enligt google.maps, eniro och hitta

Degens tagforbindelse Halmstad — Nassjo har 5 dubbelturer M-F, 3-4 L-S, restid 2 h 40 min, d.v.s.
tagresan gar nastan lika snabbt som bilresan.

Banan har gott om rel. tvédra kurvor, med radier 300 - 600 m, vilket tyvarr begransar hastigheten i
befintlig strackning. Tva avsnitt av banan har rustats upp, medan storsta delen har skarvspar i
grusballast.

Upprustning av jarnvagen

For att fa en attraktiv persontagstrafik maste delar av banan upprustas till hogre storsta tillatna
hastighet (sth) an dagens. Spargeometrin tillater 140-160 km/h pa flera avsnitt, medan nedsatt
hastighet till 80 — 100 km/h blir nédvéndig pa kurviga avsnitt. For att kunna genomféra denna
hastighetshojning ar helsvetsat spar och makadamballast nédvéndiga.

Storsta tillatna hastighet har beraknats med banverkets formel, med insatta kurvradier och h, = hp =
150 mm (ha = rélsforhéjning och hy = rélsférhéjningsbrist) For att inte fa alltfor tata andringar av sth
har vissa korta avsnitt med olika mojliga sth lagts ihop till 1angre avsnitt med vald sth till samma som
lagsta sth for respektive korta avsnitt som ingar i det langre avsnittet.

| de tva lagsta utbyggnadsforslagen, 1 och 2, finns inga kurvratningar med, utan befintlig
banstrackning har forutsatts. Det finns dock mojligheter att rata ut kurvor en aning pa befintlig banvall,
nar nytt spar laggs in. Strackan Jonkoping — Vaggeryd behandlas inte i denna studie forutom att
anslutande tag finns med i tidtabellforslagen.

I studien behandlas tre utbyggnadsférslag. Det lagsta, nr. 1, innefattar upprustning av de strackor som
har skarvspar i grus till helsvetsat i makadam. Nr. 2 utgar fran det lagre utbyggnadsforslaget och
innefattar nybygge av Hyltebruk-Landeryd, ateruppbyggnad av Gislaved-Reftele och elektrifiering av
hela HNJ-néatet. | det hogsta utbyggnadsforslaget, nr. 3, finns manga kurvratningar for att mojliggora
en hastighet pa genomgaende minst 160 km/h. | detta fall kan ett tdg med 6 mellanstopp kora strackan
Nassjo-Halmstad pa 1 timme och 40 min.
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Orter langs strackan (Uppgifter om orterna ur Wikipedia)

Huvudlinjen
Halmstad, 58 577 inv., hamn, industri

Sannarp ar en del av Halmstad

Oskarsstrom, 4 071 inv., befolkning ung. konstant sedan 1980, industri

Torup, 1 183 inv., sidobanan till Hyltebruk utgar harifran

Kinnared, 287 inv., befolkningen minskar sedan 1980

Landeryd, 367 inv., befolkningen minskar sedan 1960

Smalandsstenar, 4 530 inv., befolkning ung konstant sedan 1980, industri

Reftele, 1 282 inv., befolkning ung. konstant sedan 1975

Bredaryd, 1 466 inv., befolkning ung. konstant sedan 1990

Forsheda, 1 459 inv., befolkning ung. konstant sedan 1980, industri

Vérnamo, 18 696 inv., befolkningen dkar, industri, jarnvagsknut

Klevshult, 267 inv., befolkningen minskar sedan 1980,

Skillingaryd, 3 889 inv., befolkningen dkar, industri

Vaggeryd, 4 920 inv., befolkningen ékar, industri, jarnvagsknut

Hok, 637 inv., befolkningen minskar sedan 1990

Malmbéck, 1 031 inv., befolkningen minskar sedan 1975, viss industri

Né&ssj6, 16 678 inv., befolkningen minskade 1970-90, men &r efter 1990 ung. konstant, arbetstillfallen framfor
allt hos jarnvéagen och industrin

Sammanfattat minskar de mindre orterna och okar de flesta storre orterna, For de flesta mellanstora orterna ar
folkmangden konstant.

Taget stannar i dagslaget normalt pa alla dessa orter och det foreslas att detta bibehalls.

Hyltebruk
Hyltebruk, 3 716 inv., befolkningen ung. konstant, industri

Persontagstrafik till Hyltebruk saknas, daremot finns busslinje 400 Halmstad-Hyltebruk med minst en tur per
timme M-F och varannantimmestrafik L-S. Denna turtathet, tillsammans med storleken pa orten Hyltebruk
motiverar aterinsatt persontrafik pa jarnvag Hyltebruk-Torup(-Halmstad)

Gislaved, Anderstorp

Gislaved 10 037 inv. (konstant befolkning)

Anderstorp 4 965 inv. (konstant befolkning)

Dessa tva orter har bussforbindelser med framfor allt Varnamo, upp till 4 turer per timme. Mot Jonkoping och
Boras gar det betydligt farre bussar. Resorna gors darfor i forsta hand till och fran Varnamo.

Landeryd — Limmared

Broaryd 270 inv. (befolkningn minskar)

Burseryd, 850 inv.

Sjotofta 146 inv.

Ambjornarp 270 inv.

Tranemo 3 170 inv.

Limmared 1 400 inv.

Jarnvagen ligger kvar till Burseryd och sedan finns banvallen kvar till stérsta delen upp mot Limmared.
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Det lagre utbyggnadsforslaget, nr.1

Awvsnitten Varnamo — Torup,76 km, Oskarstrom — Furet, 16 km, och Torup — Hyltebruk, 12 km, har skarvrals
med trasliprar. En hojning av sth till vad som ar méjligt i kurvorna forutsatter darfor upprustning till helsvetsat,
betongsliprar och makadam.

Avsnitten Nassjo — Varnamo och Torup — Oskarstrom har redan helsvetsat i makadam.

Uppskattning av kostnader:

Det har raknats med schablonkostnad 6 milj/km for inbyggnad av helsvetsat med betongsliprar i makadam.
Varnamo — Torup 76 km x 6 milj/km = 456 milj kr
Hyltebruk — Torup 12 km x 6 milj/km = 72 milj kr
Oskarstrom — Furet 16 km x 6 milj/km = 96 milj kr
Froslida blir ater motesstation — kostnad = 15 milj kr
Totalt 456+72+96+15 = 639 milj kr

Tillkommer viss kostnad for bl.a. hojning (omskyltning) av sth pa redan upprustade strackor.

Forslag till forbattrad persontrafik

Resandeunderlaget motiverar minst ett tdg varannan timme Halmstad — Nassjo och en forbindelse varje timme
M-F Halmstad — Hyltebruk. L-S endast varannan timme Torup — Hyltebruk. Det presenterade forslaget utgar
fran denna forutsattning.

Med tag enligt forslaget skulle resan Halmstad — Néssjo fran centrum till centrum ta 2 h 28 min, vilket ar
ungefar lika snabbt som med bil.

For den foreslagna trafiken racker i normalfall fyra tagsatt. Tre tagsatt pendlar Halmstad — Néassjo, ett Hyltebruk
— Halmstad och ett Hyltebruk — Torup.

Trafik:

- Normalt ett tg varannan timme Nassjo — Varnamo — Halmstad

- Normalt ett tag varannan timme M-F Hyltebruk — Halmstad

- Normalt ett tag varannan timme Hyltebruk — Torup med direkt anslutning till/fran Halmstad.
- Anslutande busslinje 417 i Landeryd till och fran Hyltebruk

Anmarkning: I en tidningsartikel i Hallandsposten 2019 foreslar Sten-Goran Andersson pendeltrafik
Hyltebruk — Halmstad. | korthet uppger han en restid pa ¥z timme, med uppehéll i Aled, Oskarstrém och
Torup. Kostnaden uppskattar han till ca. 800 milj. kr och innehaller sparupprustning, elektrifiering och
forbattrat vagskydd. Det framgar dock inte om och hur han har raknat med kurvratningar for att kunna
uppna sth 160 km/h.

Tidtabellsforslag (se sidorna 4 och 5)
Tidtabellen ar lagd sa att sa fa tagsatt som majligt maste anvandas .

Kommentarer till tabellen:

Fett markerar tagmate
Kursivt markerar anslutning med tagbyte

Froslida ar bara motesstation, utan resandeutbyte


https://www.hallandsposten.se/%C3%A5sikter/ins%C3%A4ndare/v%C3%A4rt-att-lobba-f%C3%B6r-p%C3%A5gat%C3%A5g-till-hyltebruk-1.21149492
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Forslag till tidtabell — lagre utbyggnadsforslag, nr. 1

M-F MF M-F M-F: M-F M-F M-F M-F
* L L
S S

Nissjo fr 7.21 9.21 1121 . os.wv.
Malmbéck 7.34 9.34 11.34 var-
Hok 7.47 9.47 1147 = annan
Vaggeryd t 7.54 9.54 11.54 © timme
Jénkdping fr 6.13 7.13 8.13 9.13 1 10.13 11.13
Vaggeryd t 6.50 7.50 8.50 9.50 © 10.50 @ 11.50
Vaggeryd fr 6.55 7.55 8.55 955 1055  11.55
Skillingaryd 7.00 8.00 9.00 . 10.00 11.00 : 12.00
Skillingaryd 7.01 8.01 9.01 . 10.01  11.01 . 12.01
Klevshult 7.06 8.06 9.06 . 10.06  11.06 : 12.06
Virnamo t 717 8.17 917 . 1017 = 1MA7 . 1217
Védrnamo fr 7.20 9.20 11.20
Viéixjé t 8.08 10.08 12.08
Vaxjé fr 6.36 9.20 11.23
Védrnamo t 7.31 10.08 12.09
Varnamo fr 6.18 8.18 10.18 12.18
Forsheda 6.28 8.28 10.28 12.28
Bredaryd 6.33 8.33 10.33 12.33
Reftele 6.42 8.42 10.42 12.42
Smalandsstenar t 6.50 8.50 10.50 12.50
Smalandsstenar fr 6.51 8.51 10.51 12.51
Landeryd t 7.00 9.00 11.00 13.00
Landeryd fr buss 417 7.05 9.05 11.05 13.05
Hyltebruk t buss 417 7.22 9.22 11.22 13.22
Landeryd fr 7.01 9.01 11.01 13.01
Kinnared 712 9.12 11.12 13.12
Torup t 7.19 9.19 11.19 13.19
Hyltebruk fr 6.15 7.09 8.15 9.09: 1015 11.09 . 12.15 13.09
Torup t 6.23 7.17 8.23 917 1023 ¢ 1117 @ 1223 1317
Torup fr 6.24 7.20 8.24 920 . 1024 1120 . 1224  13.20
Fréslida (632 (7.28) (8.32)  (9.28) (10.32) @ (11.28) (12.32) (13.28)
Oskarstrom 6.38 7.36 8.38 936 . 1038  11.36 . 1238  13.36
Sannarp 6.49 745 8.49 945 1049 ¢ 1145 1249 1345
Halmstad t 6.53 749 8.53 949 1053 1 1149 @ 1253 13.49

* = Taget kor Varnamo — Halmstad dagligen

Feta tider anger tagmate, t.ex. 7.00-7.01 i Skillingaryd

(Feta tider inom parentes) anger tagmote utan resandeutbyte, t.ex. (6.32) i Froslida
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Forslag till tidtabell — lagre utbyggnadsforslag, nr. 1

M-F M-F: M-F M-F M-F M-F M-F
L L L
S S S

Halmstad fr 6.11 7.07 8.11 9.07 : 10.11 @ 11.07 @ 12.11
Sannarp fr 6.15 7.11 8.15 9.11 | 10.15: 11.11: 12.15
Oskarsstrom fr 6.26 7.22 8.26 9.22 | 10.26 | 11.22 : 12.26
Froslida (6.32) ¢ (7.28) (832 @ (9.28) : (10.32) (11.28) | (12.32)
Torup t 6.40 7.36 8.40 9.36 10.40 | 11.36 : 12.40
Torup fr 6.43 7.37 843 9.37 1043 © 11.37 1243
Hyltebruk t 6.51 7.45 8.51 9.45 10.51 | 11.45 12.51
Torup fr 6.41 8.41 10.41 12.41
Kinnared t 6.48 8.48 10.48 12.48
Landeryd t 6.59 8.59 10.59 12.59
Hyltebruk fr buss 417 6.38 8.38 10.38 12.38
Landerydt buss 417 6.55 8.55 10.55 12.55
Landeryd fr 7.00 9.00 11.00 13.00
Smalandsstenar t 7.09 9.09 11.09 13.09
Smalandsstenar fr 7.10 9.10 11.10 13.10
Reftele fr 7.18 9.18 11.18 13.18
Bredaryd fr 7.27 9.27 11.27 13.27
Forsheda fr 7.32 9.32 11.32 13.32
Varnamo t 7.42 9.42 11.42 13.42
Vérnamo fr 8.08 10.08 12.08 14.08
Viixjo t 8.50 10.50 12.50 14.50
Vixjé fr 6.36 9.52 11.52
Védrnamo t 7.31 10.40 12.40
Varnamo fr 7.43 8.43 9.43  10.43 : 1143 @ 12.43 1343
Klevshult fr 7.54 8.54 9.54  10.54 : 11.54 @ 12.54  13.54
Skillingaryd t 7.59 8.59 9.59 | 10.59 : 11.59 12,59 : 13.59
Skillingaryd fr 8.00 9.00  10.00 | 11.00 : 12.00 @ 13.00 : 14.00
Vaggeryd t 8.05 9.05 : 10.05 : 11.05  12.05 : 13.05 : 14.05
Vaggeryd fr 810 910 1010 1110 1210 13.10 1410
Jénképing t 847 9.47 1047 11.47 1247 1347 1447
Vaggeryd fr 8.06 10.06 12.06 14.06
Hok fr 8.13 10.13 12.13 14.13
Malmback fr 8.26 10.26 12.26 14.26
Nassjo t 8.39 10.39 12.39 14.39

0.S.V.
var-
annan
timme
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Utbyggnadsforslag nr. 2

Detta forslag forutsatter att utbyggnadsforslag nr. 1 genomfors. Forslag nr. 2 innebar nybyggnad av
bana Hyltebruk-Landeryd, ateruppbyggnad av Gislaved-Reftele och kontaktledning 6ver hela HNJ.  En
elektrifiering av hela banan skulle bl.a. méjliggora direkta tdg Halmstad — Ostergotland (-Stockholm)
och aven omledning av tag vid trafikstérningar eller i normalfall.

Hyltebruk — Landeryd N
Ny banstrackning foreslas Hyltebruk — Landeryd, 7.65 km, s& & : B3P o
att personforande tag kan koras via Hyltebruk, medan Strackan 525 4
Torup — Kinnared — Landeryd blir kvar sa att ett dubbelspar

uppstar Torup — Landeryd. Strackan dver Kinnared anvéands
framst for godstrafik.

T

Den nya banstrackningen till Landeryd bérjar pa Hyltebruks
station och leder dver Nissan och i en 1¥4 km lang lutning,
ca. 22 %o, genom och dster om Tollsbo. 2%2 km fran
Hyltebruk korsas pa broar Nissastigen och en annan vag och
banan leder vidare 6ver Karlstorpsan for att sedan langsamt
sénka sig ner norrut och véster om S. Akerhult. 1 en
hogerkurva korsas Osterén innan sparet ansluter till befintlig
banlinje 1 km sydvést om Landeryd.

Den foreslagna strackningen visas till hoger. Blatt visar
broarna 6ver vattendrag. De korta tvarstracken markerar
varje km. SGUs karta dver jordarter visar pa moran, sandig
moran, isalvssediment och torv, sa det torde inte uppsta
nagra svarigheter att bygga jarnvagen i denna strackning.

O

Ett alternativ till denna utbyggnad kunde vara en strackning
med mindre lutning, 10 %o, for att mojliggora trafik &ven med
godstag. Denna utbyggnad skulle dock bli vasentligt dyrare,
da en ca. 1 km lang tunnel under Tollsbo skulle behovas.

Innevanarna i den lilla orten Kinnared har i dag buss- :
forbindelser Kinnared-Torup och Kinnared-Hyltebruk. Men .
annu béttre vore forstas med tagforbindelser, t.ex. Smalands
Burseryd — Landeryd — Kinnared — Torup — Halmstad, i
Landeryd direkt forbindelse till och fran tagen pa huvudlinjen
Over Hyltebruk.

Gislaved — Anderstorp — Reftele

Banvallen finns kvar Gislaved — Reftele. Darfor ar det intressant att ateruppbygga sparet pa detta avsnitt sa att
tagtrafik ater blir mojlig for de rel. stora orterna Gislaved (ca. 10 000 inv. och industri) och Anderstorp

(ca. 5000 inv. och industri). Gislaved och Anderstorp har enligt bussturlistor mest trafik med Varnamo.
Varnamo-Anderstorp-Gislaved kérs for narvarande buss med upp till 4 avgangar i timmen, restid 62-65 min.
Direkt tagtrafik foreslas darfor via Reftele mot VVarnamo, kértid 43 min. Bilresan Gislaved-Varnamo tar 44 min
enligt hitta.se

Da banvallen Gislaved-Reftele ligger kvar i sin helhet enligt Google Maps, blir en sparlaggning betydligt
billigare &an en nybyggd jarnvég. For sparlaggningen av 19 km Gislaved-Reftele raknas med schablonkostnaden
15 milj/km inkl. elektrifiering, vilket skulle ge totalt 285 milj.

7
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Anm. Till skillnad fran Per Corshammars utredning forordar jag ateruppbyggnad av sparet, sa att direkta resor
utan byten kan goras Gislaved — Reftele — VVarnamo.

De farre bussturerna Gislaved-Jonkoping kan daremot knappast erséttas av tagresa via Varnamo, som skulle bli
mycket langre och darmed ta langre tid. Nulaget ar att buss 132 kor 11 turer Gislaved-Jonkoping pa 1 h 20 min.
Ytterliggare nagra forbindelser finns med byte via Varnamo eller Gnosjoé med aktid 6ver 2 h.

Nya mdotesstationer

| Fredriksdal och Karda maste métessparen byggas upp igen for att méjliggora persontrafik enligt
tidtabellsforlaget.

For godstrafik enligt forslaget behdvs ocksd motesspér i Bredaryd och Aled. Fér narvarande kors dock bara
enstaka godstag och det bara pa kortare delavsnitt av jarnvagen Halmstad — Nassjo.

Uppskattning av kostnader:

Det har rdknats med féljande schablonkostnader:
- 100 milj/km for nybyggd bana (utan tunnlar) inkl. kontaktledning
- 15 milj/km for ateruppbyggnad av bana inkl. kontaktledning.
- 4 milj/km for uppsattande av kontaktledning pa befintlig bana
- 15 milj for ateruppbyggd motesstation

Elektrifiering av (Jonkoping-) Vaggeryd — Varnamo &r redan beslutad, sa den kostnaden tas inte upp har.

Hyltebruk — Landeryd nybygge (inkl. kontaktledning) 7.65 km x 100 milj/km = 765 milj kr
Gislaved — Reftele ateruppbyggnad (inkl. kontaktledning) 19 km x 15 milj/km = 285 milj kr

Néssj6 — Vaggeryd kontaktledning 44 km x 4 milj/km = 176 milj kr
Vérnamo — Kinnared — Torup kontaktledning 76 km x 4 milj/km = 304 milj kr
Hyltebruk — Halmstad kontaktledning 51 km x 4 milj/km = 204 milj kr
Nya métesstationer i Fredriksdal, Kérda, Bredaryd och Aled 4 x 15 milj = 60 milj kr

Totalt 1794 milj kr

Forslag till tidtabell — utbyggnadsforslag nr. 2

Tidtabellen vill i forsta hand visa hur omfattande trafik som blir méjlig med de foreslagna utbyggnaderna.

| tidtabellen finns féljande forbindelser:
Interregiotag varannan timme Halmstad — Néssjo — Linkdping
Regionaltag varannan timme Halmstad — Jonkoping
Regionaltag varje timme Gislaved — Reftele — Varnamo
Regionaltag varannan timme Jonkoping — Véarnamo — Véxjo
Regionaltag varannan timme Vaggeryd — Nassjo

Pa den grafiska tidtabellen pa sidan 10 finns ocksa tidtabellslagen for godstag inritade.

Med den foreslagna tidtabellen uppnas kapacitetstaket for jarnvagen Halmstad - Nassjo. Om annu fler tag skall
koras, maste framfor allt avsnittet Vaggeryd — Varnmo — Reftele forses med dubbelspérsavsnitt och/eller ny
moétestation mellan Klevshult och Varnamo. Aven mellan Malmbéack och Vaggeryd blir en atruppbyggd
motesstation nodvandig.
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Forslag till tidtabell — utbyggnadsférslag nr. 2

M-F  M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F
* L L L L L L L L
S S S S S S S S
Link6ping fr 7.30 9.30
Ndssjé t 8.20 10.20
Nissjo fr 717 8.30 9.17 10.30
Malmbick 7.32 | 9.32 |
Hok 7.45 | 9.45 |
Vaggeryd t 7.52 8.59 9.52 10.59
Jénképing fr 713 8.1 9.13 10.11
Vaggeryd t 7.50 8.48 9.50 10.48
Vaggeryd fr 7.55 8.49 9.01 9.55 1049 @ 11.01
Skillingaryd t 8.00 8.54 9.06 10.00 10.54 11.06
Skillingaryd fr 8.01 8.55 9.08 10.01 10.55 11.08
Klevshult 8.06 9.01 | 10.06 11.01 |
Virnamo t 8.17 9.1 9.20 10.17 1111 11.20
Védrnamo fr 9.14 11.14
Viixjo t 10.02 12.02
Viixjé fr 6.36 9.20
Vidrnamo t 7.31 10.08
Varnamo fr 6.18 7.53 8.18 8.53 9.22 9.53 10.18 @ 10.53 11.22
Forsheda 6.28 8.04 8.28 9.04 | 10.04 © 10.28 @ 11.04 |
Bredaryd 6.33 8.09 8.33 9.09 | 10.09 . 10.33 . 11.09 |
Reftele t 6.42 8.14 8.42 9.17 940 . 1017 @ 1042 . 1147 11.40
Reftele fr 8.21 9.21 10.21 11.21
Gislaved t 8.36 9.36 10.36 11.36
Gislaved fr 6.24 8.24 9.24 10.24 11.24
Reftele t 6.39 8.39 9.39 10.39 11.39
Reftele fr 6.42 8.43 9.41 10.43 11.41
Smalandsstenar t 6.50 8.50 9.48 10.50 11.48
Smalandsstenar fr 6.51 8.51 9.50 10.51 11.50
Landeryd t 7.00 9.00 9.59 11.00 11.59
Landeryd fr 7.01 9.01 10.01 11.01 12.01
Hyltebruk t 7.06 9.06 10.06 11.06 12.06
Hyltebruk fr 7.07 9.07 10.08 11.07 12.08
Torup 7.20 9.20 | 11.20 |
Oskarstrém 7.30 9.30 10.30 11.30 12.30
Sannarp 7.44 9.44 | 11.44 |
Halmstad t 7.47 9.47 10.44 11.47 12.44
Halmstad fr 7.52 9.52 10.52 11.52 12.52
Géteborg t 9.05 11.05 12.05 13.05 14.05
Halmstad fr 8.12 10.12 11.12 12.12 13.12
Malmé t 9.51 11.51 12.51 13.51 14.51

0.8.V.
var-
annan
timme

* = Taget kor Varnamo — Halmstad dagligen
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Halmstad - N&ssjo
Forslag till forbattrad tagtrafik

Forslag till tidtabell — utbyggnadsférslag nr. 2

M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F
* L L L L L L
S S S S S S

Malmé fr 5.08 6.08 7.08
Halmstad t 6.46 7.46 8.46
Goéteborg fr 5.25 6.25 7.25
Halmstad t 6.37 7.37 8.37
Halmstad fr 6.13 7.16 8.13 9.16
Sannarp fr 6.19 | 8.19 |
Oskarsstrom fr 6.30 7.30 8.30 9.30
Torup t 6.40 | 8.40 |
Hyltebruk t 6.53 7.52 8.53 9.52
Hyltebruk fr 6.54 7.54 8.54 9.54
Landeryd t 6.59 7.59 8.59 9.59
Landeryd fr 7.00 8.01 9.00 10.01
Smalandsstenar t 7.09 8.10 9.09 10.10
Smalandsstenar fr 7.10 8.12 9.10 10.12
Reftele 7.17 8.19 9.17 10.19
Reftele fr 7.21 8.21 9.21 10.21
Gislaved t 7.36 8.36 9.36 10.36
Gislaved fr 7.25 8.25 9.25 10.25
Reftele t 7.40 8.40 9.40 10.40
Reftele fr 7.18 ¢ 7.43 8.20 8.43 9.18 9.43 | 10.20 10.43
Bredaryd fr 7.27 @ 7.51 | 8.51 9.27 9.51 | 10.51
Forsheda fr 732 . 7.56 | 8.56 9.32 9.56 | 10.56
Varnamo t 7.42 . 8.07 8.38 9.07 9.42 . 10.07 : 10.38 11.07
Vérnamo fr 8.08 8.20 10.08 10.20
Viixjo t 8.50 9.08 10.50 11.08
Vixjé fr 7.58 9.58
Védrnamo t 8.46 10.46
Varnamo fr 7.43 8.40 8.49 9.43 10.40 : 10.49
Klevshult fr 7.54 | 8.59 9.54 | 10.59
Skillingaryd t 7.59 8.52 9.05 9.59 10.52 . 10.05
Skillingaryd fr 8.00 8.54 9.06 10.00 10.54 @ 11.06
Vaggeryd t 8.05 8.59 9.11 10.05 10.59 @ 11.11
Vaggeryd fr 8.10 9.12 10.10 11.12
Jonkdping t 8.47 9.49 10.47 11.49
Vaggeryd fr 8.08 9.01 10.08 11.01
Hok fr 8.15 | 10.15 |
Malmback fr 8.28 | 10.28 |
Nassjo t 8.43 9.30 10.43 11.30
Ndssjo fr 9.40 11.40
Linképing t 10.30 12.30

0.S.V.
var-
annan
timme

* = Taget kor Varnamo — Linkdping dagligen
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Halmstad - Nassjo
Forslag till forbattrad tagtrafik
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Forslag till tidtabell i grafisk form — utbyggnadsforslag 2
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Plats for godstag, medelhastighet 70 km/h, kér normalt via Kinnared, utom de som kér Halmstad-
Hyltebruk.

11



Halmstad - Nassjo

jarnvag.ch Forslag till forbattrad tagtrafik

Utbyggnadsforslag 3 — kurvréatning till genomgaende 160 km/h

Med 6kat resande blir det intressant att genom sparombyggnader korta restiderna ytterliggare.
Detta kraver ratning av kurvor, speciellt sddana med liten radie, ca. 300 m. Endast pa detta satt
kan kortider pa under 2 timmar astadkommas mellan Halmstad och Néssj6/Jénképing.
Kostnaden for dessa atgarder blir forstas mycket hogre an for de hittills foreslagna atgarderna.

Med en okad sth till 160 km/h som genomsnitt for hela banstrackningen gar det att komma ner i
en restid pa 1 h 40 min Halmstad-Nassjo. Taget gor da 6 mellanstopp.

Med 15 mellanstopp, som idag, skulle restiden bli 2 timmar

Det finns ocksa en maojlighet att kora direkta tadg Stockholm — Nassjo — Halmstad (-Malmo)
med en utbyggd och elektrifierad jarnvag. Man behdver bara se pa kartan for att forsta att detta
ar den genaste vagen, men kanske inte den snabbaste.

Framtida tagtrafik

Erfarenheten fran andra banprojekt visar att resandet brukar bli mycket storre &n berdknat om
utbudet gors attraktivt. Vi kan darfor rakna med att resandet pa en upprustad jarnvég kan bli
hogre, eller mycket hogre, an vad berdkningar brukar visa.

Hestra-Gislaved

Hestra-Gislaved fanns det en gang en jarnvag, som numera tyvarr ar uppriven. Nar det galler
Hestra-Gislaved har banstrackningen delvis anvants till riksvag 26. Darmed blir en
ateruppbyggnad dyrare &n om banvallen hade funnts kvar intakt hela vagen. Nagon gang i
framtiden skulle detta dock kunna bli aktuellt. Man kan da tanka sig direkta tdg Goteborg —
Boras — Hestra, dar taget delar sig sa att ena delen kors till Gislaved och Anderstorp och andra
delen till V&rnamo.

Smaélands Burserud och Kinnared

| steg 2 namndes bussturer fran Kinnared mot Hyltebruk och mot Torup. De senare bor ersattas
av en tagforbindelse Burseryd — Landeryd — Kinnared — Torup — Halmstad. En forlangning
norrut av denna fran Burseryd mot Tranemo-Limmared for lokal persontrafik ar dock mycket
tveksam pa grund av det begransade befolkningsunderlaget i mellanliggande samhallen. Detta
skulle ocksa krava en ateruppbyggnad av jarnvagrn.

HH-bana via Vdrnamo

Den nya HH-banan Jénkoping — Skane skall byggas via Varnamo. Darigenom kommer
regionen Varnamo — Gislaved att bli mycket stark, speciellt i kombination med aterupptagen
tagtrafik till Gislaved och Anderstorp. Vaxjo kan fa mycket god anslutning till HH-banan, om
Varnamo — Alvesta — Vaxjo byggs ut till minst 200 km/h, fran dagens 75-160 km/h.
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Halmstad - N&ssjo

jarnvag.ch Forslag till forbattrad tagtrafik

Jarnvagen har strategisk betydelse

Kurt Hultgren skriver 2019-12-17: “Faktum dr att Vdrnamo-Halmstad har en mycket mer strategisk
betydelse ¢n det rena lokal resandebehovet. Den kommer att spela en roll som reservstréicka for sédra
stambanan eftersom det inte finns ndgra andra alternativ ndr ett stopp kan uppsta pa fel stdlle pa
stambanan. Alltfér Ianga omvdgar och alltfér 6verlastade alternativa stréckor dr en allvarlig
situation. Ndr en ny stambana sG smdningom kommer att avlasta och komplettera gamla sédra
stambanan sG kommer Védrnamo att vara en viktig knutpunkt. Aven i det liget kommer det att
behévas alternativ via stréckor bade mot sydvdst och sydost, dven i ett ldge ndr gamla s6dra
stambanan star till férfogande. Men innan den nya stambanan via Vdrnamo kommit till stand dr det
mycket angeléget att Virnamo-Halmstad gérs anvdndbar som en del i det stérre nditet. Ett néit
behéver manga maskor. Jdrnvdgsndtet ér hdrt belastat och det blir allt mer belastat. Jag behéver
bara ndmna Rastatt.”

Vad Kurt Hultgren menar med “Rastatt” &r det sju veckor langa stoppet pa grund av raset vid ett
tunnelbygge 12 aug. 2017. Den viktigaste nord-syd-forbindelsen genom Tyskland blev darigenom helt
blockerad. Det fanns inga forberedda omledningsstréckor, den viktiga trafiken blev darfor lidande
under hela sju veckor. Aven i Sverige har liknande intraffat, men inte med sa allvarliga konsekvenser:
Branden i Hassleholm den 14.augusti 2019 stérde tagtrafiken under tio dygn. Har hade en upprustad
och elektrifierad jarnvag Nassjo — Halmstad kunnat mildra konsekvenserna betydligt.

Nér det galler jarnvagen Halmstad-Né&ssjo (HNJ) borde man rdkna mer samhallsekonomiskt man gor i
idag. Bland annat borde man som jamforelse berakna den extra kostnaden for foretag pa grund av den
namnda branden i Hassleholm 2019 med som f6ljd totalstopp i tagtrafiken under 10 dygn: fordyrade
transporter, produktionsstorningar pa grund av forsenade eller uteblivna leveranser, m.m. Vidare
forseningar for resande och da raknat med samma kostnad per timme som for bilresande. Om inte bara
Né&ssj0 — Varnamo upprustas och elektrifieras utan dven Varnamo — Halmstad skulle dessa kostnader
kunnat bli betydlig lagre och bor da réaknas bort i namnda investeringskostnad for Varnamo —
Halmstad.

Det skall dven betonas att jarnvagen maste fa en betydligt starkare stallning an vad den har idag om
Sverige skall kunna uppna uppsatt klimatmal, se http://www.jarnvag.ch/hallbar_trafik.pdf

Birger Tiberg 23 juni 2021 (Studien forst publicerad 30 mars 2016)
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Bilaga 1: Utvecklingen pa fordonssidan

Eldrift under kontaktledning ar en gammal kand teknik, som krdver uppsattande av
kontaktledning, schablonkostnad 4 milj. SEK per km for 15 kV 16.7 Hz
For den strategiska betydelsen av denna elektrifiering hanvisar jag till foregaende sida.

Dieseldrift ar ocksa en gammal kand teknik, tyvarr dock inte hallbar.

Fossilfritt fordonsbransle innebdr i princip biobréansle. Detta bor dock vara av inhemskt ursprung, att
transportera biobréansle fran ett land till ett annat framjar inte klimatet. Nar det géller ravaror far
dessa inte vara palmolja. European Commision visar att en omstallning fran fossil diesel till HVO-
diesel pa palmolja 6kar CO2-utslappet, om allt raknas in.

Branslecellsdrift med vatgas har borjat / skall borja anvandas for drift av jarnvagsfordon. Pa
Zillertalbahn i Tyrolen har denna teknik utprovats och Stadler Rail har fatt i uppdrag att tillverka
sadana fordon.

Batteridrift ar en gammal kand teknik, som fatt ny aktualitet genom utvecklingen av ny batteriteknik,
baserad pa litiumbatterier. Viktigt ar hér att batterierna framstélls hallbart, se
http://www.jarnvag.ch/hallbar_trafik.pdf sidan 5

Kombination eldrift under kontaktledning / batteridrift skall bérja anvandas i Nordtyskland for
Nord-Ostsee-Bahn. Fordonen tillverkas av Stadler Rail. Det anges att ett fulladdat batteri skall
racka for 100 km kérning. Avstandet Halmstad — VVarnamo ar 115 km, varfor nagot starkare
batterier behdvs om detta avsnitt inte elektrifieras.

Andra varianter kan ocksa tankas, som eldrift under kontaktledning / fossilfritt fordonsbransle, vidare
eldrift under kontaktledning / branslecellsdrift. Det &r dock inte bekant for mig om sadana
varianter kommit, eller skall komma, till anvandning

23. juli 2020
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