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Hoghastighetsjarnvagar
Med lankar till artiklar

Nar det galler hoghastigjarnvagar (HH-jarnvéagar) i
Sverige rader det tyvarr oenighet, om och hur dessa
skall byggas. Denna sammanstéallning har darfor gjorts
for att tillfora fakta i debatten. Sammanstaliningen
innehaller lankar till utvalda dokument som rér HH-
banor, samt korta beskrivningar av vad som finns i
lankarna. Dessutom kommentarer.

Detta dokument kompletteras allteftersom nya uppgifter
dyker upp.

Sammanfattning

20241014

Birger Tiberg &r civilingenjor, med
jarnvagsintresse sedan barnshen.
Sedan 1980 &r han bosatt i
Schweiz. Efter sin pensionering
engagerar han sig aktivt i svensk
jarnvagspolitik, bl.a. med flera
konkreta forslag till hur trafiken
skulle kunna aterupptas pa ett urval
av jarnvagar med nedlagd trafik.

HH-jarnvégar behdvs Stockholm — Goteborg/-Malmé framst av kapacitetsskal. Manga godstag kan
idag inte koras da det inte finns plats pa de befintliga banorna. De nya sparen bor byggas som
separata konventionella jarnvagar for hog hastighet. Att istallet bygga ut befintliga jarnvagar fran
tva till fyra spar skulle bli dyrare, stora trafiken under bygget och dessutom inte mojliggora trafik i
hog hastighet (upp till 320-360 km/h). Andra alternativ som skulle kunna komma i fraga ar varken
tekniskt eller ekonomist utvecklade: Maglev, Hyperloop och Elflyg. Kommersielit elflyg skulle
dessutom falla pa sékerheten eller pa att nuvarande batterier ar alltfor svaga. Vidare &r det viktigt att
placera stationerna centralt for att fa storsta mojliga nytta av HH-banan.

Innehallsforteckning
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Allméant om HH-jarnvagar i Sverige

| Sverige finns for narvarande tva konkreta projekt for HH-jarnvagar: Gotalandsbanan och
Europabanan.

Projekt Gotalandsbanan Stockholm — Jonkdping — Goteborg finns beskrivet p& projektets hemsida *
Trafikverket har ocksé en hemsida for Gétalandsbanan 2

Europabanan  Jénkdping — Malmo ar beskrivet pa Wikipedia:

Det finns aven forslag pa HH-jarnvagar:
- Oslo — Stockholm
- Oslo — Goteborg — Képenhamn
- Stockholm — Sundsvall

Trafikverket har gjort en rapport (2021): Nya stambanor for hoghastighetstég °

Utférande av HH-jarnvéagar

Mycket arbete om HH-jarnvéagar har gjorts i KTH Jarnvagsgruppen # (Kungliga Tekniska Hogskolan
1 Stockholm). De beskriver sig sjélva i gruppen som, citat: ’ett tvdrvetenskapligt
forskningscentrum med mer én 30 Grs erfarenhet. KTH Jdrnvdgsgruppen bestar av nio
forskargrupper som var och en representerar ett eller flera dmnesomraden och som tillsammans
omfattar de flesta kompetenser inom jdrnvdgsomrddet.”

Hdoghastighetsjarnvagar i omvarlden

I rapporten “Nya stambanor till lagre kostnader” 7 behandlas i kapitel 2 ”"Hog hastighet i omvérlden
— anlidggningskostnader”. Citat ur inledningen: ”Japan introducerade redan dr 1964 sina forsta
héghastighetstdg som kallas Shinkansen. De hade dd en topphastighet pa 210 km/h. | bérjan av
1980-talet introducerade Frankrike sina férsta héghastighetstdg, TGV, med en topphastighet pd
270 km/h. Italien och Tyskland féljde efter, med varierande hastigheter mellan 250 och 300 km/h.
Spanien inledde sitt numera betydande program fér héghastighetstdg 1991 mellan Madrid och
Sevilla. Idag (2016) bygger Frankrike fér 320 km/h, Spanien och Italien fér 300 km/h, med
mdjlighet att héja till 350 km/h. Japan bygger fér 320 km/h och Kina fér hastigheter mellan 250
och 360 km/h.”

Sverige ligger darmed langt efter, sa att hoghastighetsjarnvagar hittills bara har diskuterats, kanske
med undantag av avsnittet Jarna — LinkOping pa Gotalandsbanan, som skall borja byggas

Behov av nya stambanor.

KTH Jarnvagsgruppen har skrivit en utforlig rapport ”Varfor behdvs Nya Stambanor i Sverige?” >

| rapporten framfors bland annat att de viktigaste stambanorna Stockholm-Géteborg/-Malmoé maste
byggas ut av kapacitetsskal och det enklaste och billigaste sattet att gora detta ar att bygga nya
separata HH-banor. Darmed fas ocksa en betydligt snabbare forbindelse och under bygget behover
trafiken bara storas minimalt. Vidare att finansieringen bor goras i ett sammanhang for att undvika
en ryckig planering av bygget. | jarnvigsnyheter.se finns en sammanfattning ® av denna rapport.
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Hoghastighetsbanor — En investering for hallbart resande och godstrafik

KTH Jarnvégsgruppen presenterar en grundlig 6versikt av nyttan med Gotalands- och
Europabanorna ?° Ett utdrag ur innehdllsforteckningen: e Restidsvinster — viktiga for regionerna
e Okad kapacitet for godstrafik med hoghastighetsbanor e Jarnvagens kapacitet och punktlighet
e Passagerarunderlag, befolkningstéthet, prognoser och samhéllsekonomi e Miljé och hallbarhet
e Investeringar i transportsystemet e Utvecklingen av resandet i ett langsiktigt perspektiv

e Gar vi mot ett trendbrott i resandet? e Tag till utlandet?

Stockholms Handelskammares dokument (2019): ”Nej till héghastighetstag” 2! kritiseras dessutom.

Aven jarnvagskonsulten Per Corshammar beméter Stockholms Handelskammares dokument 2

Prof. em. Bo-Lennart Nelldal skriver 2023 i Jarnvagsnyheter.se ”Svart att komma ifran
héghastighetsbanor pa sikt” 2

Fixerat spar (slab track) eller ballastspar.
I rapporten ”Nya stambanor till I3gre kostnader” 7 behandlas detta utforligt i kapitlen 3.1 och 5.
Négra citat ur punkt 5.3 ”Slutsatser”:

“Det dr sannolikhet sd att behovet av sparunderhall minskar betydligt med fixerat spdr,
férutsatt att banans grundldggning dr langsiktigt stabil.”

“Starkt 6kade krav banunderbyggnadens Idngsiktiga stabilitet medfér sannolikt kraftigt 6kade
anlédggningskostnader for fixerade spar. Pa inte helt fasta jordarter mdste grundldggningen
sannolikt féras ner till fast berg. Kostnadsékningen fér detta ér mycket stérre dn nuvdrdet av
inbesparade kostnader fér spdrunderhdll.”

“Fixerade spdr har sma geometriska justeringsméjligheter ndr det dr férdigbyggt och fixerat.
Justeringsméjligheten dr liten i férhdllande till de séttningar som kan uppkomma i en icke sta-
biliserad banunderbyggnad. Konventionella ballastspar kan dédremot Iéigesjusteras vid behov.”

”I langa bergtunnlar och bergskdrningar kan fixerat spdr vara ekonomiskt fordelaktigt, eftersom
underlaget ddr dr stabilt. | tunnlar kan dessutom den spréingda tunnelarean i regel minskas,
vilket mer dn vdl torde kompensera den fixerade banéverbyggnadens 6kade kostnader.”

“Moderna ballastspdr vintas uppfylla de krav som finns, t.ex. betrdffande stensprut, termisk
stabilitet och spdrldge. Andra europeiska ldnder med taghastigheter kring eller strax éver 300
km/h (Frankrike, Spanien, Italien) anvdnder ballastspdr.”

“En urspdrning pa fixerat spar kan leda till Ianga avstédngningar i trafiken, om det kréiver
omldggning av betongddicket.”  Ett exempel pa detta intraffade tyvarr i ena nya
Gotthardtunneln 10. Aug. 2023, forst 2. sep 2024 var bada tunnelréren helt &terstéllda 2.

Det finns en osdkerhet betraffande livslangden for fixerat spar pa grund av att langtidserfarenhet
annu saknas for denna teknik.

Bygge av fixerat spar orsakar hogre miljokostnader &n ballastspar pa grund av anvandande av
betydligt mer betong och stérre mangd armeringsjarn.

Trafikverket har en preliminar teknisk systemstandard, med krav pa att virvelstromsbroms skall
kunna anvéndas, vilket indirekt forutsatter fixerat spar pa grund av sparuppvarmning. Forfattarna
kanner inte till bakgrunden till detta krav och anser att det bor ifragaséttas.
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Stationsplacering,

Nér det galler planeringen av nya jarnvégar, som HH-jarnvégar, finns det av kostnadsskal en
stravan att placera stationerna utanfor tatorterna, som skett med t.ex. Laholm. En rapport ”Placera
nya jarnvagsstationer centralt” ® frin KTH, avd. for transportplanering, ekonomi och teknik, visar
dock pa nackdelar av att placera stationerna en bit utanfor stader, tva citat:

”Sammanfattningsvis tyder studien pd att valet av lokalisering av nya stationer far effekter fér
samhdllet ndr det gdller samhdllsstruktur, resendrernas néjdhet, resvanor och fdrdmedelsval
och tillgénglighet till arbetsplatser och service, vilket pdverkar jdrnvégssystemets attraktivitet
och ddrmed reseefterfragan. Centralt eller urbant lokaliserade stationer framstar ddrmed som
mer attraktiva och béttre ur systemsynpunkt ¢én perifert lokaliserade stationer.”

“Vid en perifer lokalisering utanfér en medelstor eller stérre tétort minskar antalet pa- och
avstigande regionala tdgresendrer med 25-35 % jimfért med en urban lokalisering.”

Sammanfattning 1° av denna rapport

Resandeprognoser &r viktiga for att kunna bedéma om en satsning pa héghastighetsbanor &r
samhallsekonomiskt Iénsam. | detta ssmmanhang har Bo-Lennart Nelldal pa KTH Jarnvéagsgruppen
skrivit rapporten: Analys av prognoser for nya stambanor och jamférelse med internationella
erfarenheter av héghastighetstadg *7 | rapporten gors bland annat en ordentlig genomgang av
effekterna av att snabba tag inforts. Rapporten visar vidare att Sampers ar oanvandbar for att
prognosticera framtida reande pa hdghastighetsbanorna Stockholm-Goteborg/-Malmé. Att Sampers
ger upphov till grova felaktigheter visas bland annat mycket tydligt av att resandet helt ologiskt
forvantas oka, nar restiden for ett tag 6kar! Aven andra uppenbara felaktigheter som Sampers leder
till presenteras i rapporten.

Tva citat ur rapportens sammanfattning:

“Till slut maste man frdga sig vad man ska ha en prognosmodell till néir man inte kan anvdnda
den for att prognosticera férdelningen mellan tag och flyg, inte kan anvénda bilinnehavs-
modellen och inte prognosticera utrikesresandet. Néir dessutom resultaten inte verkar rimliga i
jdmforelse med internationella erfarenheter och andra prognoser stdlls fragan pa sin spets.”

“Ddrfér behéver andra prognosmodeller anvéndas och utvecklas. KTH Jdrnvégsgruppen har
tillsammans med forskare och konsulter utvecklat en modell, Samvips, som har mdnga av de
egenskaper som saknas i Sampers”

Enligt diagrammet (figur 1) pa sidan 14 i refererade rapport forvantas en minskad restid till 2% timme ge
taget 6ver 90 % andel av resandet tag + flyg. En ytterligare minskning av restiden skulle bara minimalt
paverka marknadsandelen.

En separat publicerad Sammanfattning *® av ovanstdende rapport. Citat:
“Det ¢r uppenbart att Trafikverkets prognoser underskattar resandet som féljd av
héghastighetstdg. Prognosen utan héghastighetsbanor ger en mycket hég marknadsandel for
tag och skillnaden med héghastighetsbanor blir dérfér liten. | Trafikverkets prognoser kommer
en mindre del fran bil och flyg medan stérre delen stérre dr nya resor. NGgon modell for
utrikesresor anvdnds inte och kombinerade resor med flyg och tdg kan inte prognosticeras. Det
dr inte sékert att Sampers ger korrekta resultat for dessa analyser. Det dr inte heller sékert att
modellen ger tillréickligt bra underlag fér att analysera var tagen ska stanna, lokalisering av
stationer m.m.”



http://kth.diva-portal.org/smash/get/diva2:1214877/FULLTEXT01.pdf
http://kth.diva-portal.org/smash/get/diva2:1214877/FULLTEXT01.pdf
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Hdoghastighetsjarnvagar
Med lankar till artiklar

jarnvag.ch

Tagforetagen visar i Nya berékningar battre lonsamhet for att bygga ny jarnvag
pa tva rapporter som visar pa mer forvantat resande med nya stambanor n tidigare rapporter:
Lankar till rapporterna finns i ndmnda artikel, liksom en lank till ett seminarium.

Kosthader for nya stambanor,

KTH Jarnvagsgruppen har vidare gjort en rapport ”Nya stambanor till Idgre kostnader” 7 Citat ur

denna:
”For att minska kostnaden jamfért med Trafikverkets skattningar, féreslds att konventionellt
ballastspdar anvénds pd stérre delen av stréickan istéllet for fixerat spdr som kréver mycket stabil
grundléggning. Vidare bér linjeféringen och hastigheten kunna bli mera flexibel for att Idttare
komma férbi olika hinder. Detta ger endast 2—3 minuters tidsférlust for de snabbaste
direktgdende tdgen medan regionaltdgen inte pdverkas. Sammantaget uppskattas
kostnaderna fér de nya stambanorna till 160-190 Mdr kronor, vilket motsvarar en kostnad per
ban-km ndgot hégre dn det europeiska genomsnittet.”

Sammanfattning & av denna rapport.



https://www.tagforetagen.se/2022/07/behov-av-ny-kalkyl/
https://www.railwaygroup.kth.se/polopoly_fs/1.652592.1550157740!/Nya%20stambanor%20till%20lägre%20kostnader.pdf
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Alternativ till HH-jarnvagar

Det har kommit upp alternativa foreslag till konventionella HH-jarnvégar: Maglev, Hyperloop och
elflyg.

Maglev (Magnetsvavtaq):

| Wikipedia finns en allman beskrivning av Maglev ! Hittills har bara linjen Shanghai — flygplatsen
byggts som Maglev for hog hastighet i kommersiell drift. Strackan ar dock bara 30 km lang och
darmed alltfor kort for att vara en referens for tankta Maglev-banor i Sverige, som alternativ till
konventionella HH-banor.

| en artikel i Schwezier Eisenbahn Revue 10/2015, sid 492 ff. skriver Dipl.-Ing. Sven Andersen om
9.e vérldskongressen i Japan om HH-teknik. Jag har gjort en kort dversatt sammanfattning av det
avsnitt i artikeln som rér magnetsvavteknik: I Japan finns ett projekt att bygga en magnetsvavtags-
linje mellan Tokyo och Osaka, for att avlasta nuvarande HH-linje. Ett kort stycke av denna linje har
byggts for utprovningar. Nu verkar det dock som om hela projektet &r i faral! 1 Japan vill de
ansvariga inte alls prata om projektet, vilket indirekt tyder pa synnerligen allvarliga problem.
Dipl.-Ing. Andersen formodar att en mycket hogt uppsatt person gjorde en felbedémning ar 1995,
och pa grund av foretagskulturen i Japan ar det nast intill omdjligt att réatta till detta. Dipl.-Ing.
Andersen antar att en huvudorsak till de tekniska problemen ar den bekraftade mycket langsamma
vaxelomlaggningen som praktiskt omojliggor tat trafik pa en linje dér en del tdg gar ut pa sidospar
for att stanna och genomgaende tag kor igenom pa huvudsparet.” Vad jag vet har inget nytt om
magnetsvavteknik i Japan tillkommit sedan artikeln skrevs (2015). I Wikipedia finns information
om Maglev pa denna striacka: Chiid-Shinkansen *? Det bor betonas att man i Kina hade majligheten
att bygga ut sitt snabbtagssystem som Maglev men valde istéllet konventionell teknik. E. Andersson
p& KTH avskrev Maglev i en artikel 2018 i GP: Magnettag ar inget realistiskt alternativ 23

Maglev ar darfor inget alternativ till konventionella HH-jarnvéagar.

Hyperloop:
En allméan beskrivning finns pa Wikipedia 3

Swissmetro finns presenterat pd Wikipedia * En firma for att realisera projektet grundades 1992
men lades ner 2009 pa grund av brist pa kapital. Det ar mycket osakert om detta transportmedel
éver huvud taget skulle bli 1onsamt. Wikipedia-dokumentet innehaller ett par intressanta lankar,
bl. a. en PR-film foér Swismetro *°

Sammanfattningsvis ar det ytterst osakert om Hyperloop gar att realisera, kanske framst pa
grund av de mycket hdga kostnaderna.

Elflyg pa langre distanser kan avskrivas direkt, av sékerhetsskal. Detta finns beskrivet pa sidan 4
och i bilaga 1 i dokumentet Hallbara Transporter — resande och gods

Birger Tiberg 10 okt 2024 (publicerad forsta gangen 28 mars 2020)


https://en.wikipedia.org/wiki/Maglev
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https://en.wikipedia.org/wiki/Hyperloop
https://en.wikipedia.org/wiki/Swissmetro
https://www.youtube.com/watch?v=E7M3EOD_GzE
http://www.jarnvag.ch/hallbar_trafik.pdf
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