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Halden-Goteborg
Minskad restid och 6kad godstrafik

Tagforbindelsen mellan Goteborg och Oslo ar i dagens
lage mycket langsam och darmed knappast attraktiv,
galler framst person- men &ven godsstrafik. Intercity-
forbindelsen Oslo-Géteborg ar till och med langsam-
mare an alla de bussférbindelser som finns via E6. Det
finns darfor énskemal och behov av att korta restiden
med tag ordentligt, inte minst for att avlasta den snart
fullt utnyttjade E6. Flera forslag for detta finns, bl.a. en
helt ny HH-bana. Ett billigare alternativ som kan
genomforas snabbare ar att anvanda befintlig bana
Goteborg — Dalsland — Halden, dar delar rustas upp for
att korta restiden Goteborg-Oslo. Nar det géaller

godstrafiken utgér den nuvarande branta stigningen vid

Halden tyvarr ett stort hinder, som kraver extra lok.
Denna stigning bor darfor byggas bort, helst tillsam-
mans med uppsnhabbning av avsnittet Halden-Kornsjo.

Birger Tiberg ar civilingenjor,
med jarnvagsintresse sedan
barnsben. Sedan 1980 &ar han
bosatt i Schweiz. Efter sin
pensionering engagerar han sig
aktivt i svensk jarnvagspolitik,
bl.a. med flera konkreta forslag
till hur trafiken skulle kunna
aterupptas pa ett urval nedlagda
banlinjer.

Det har valts att foresla en strackning 6ver den befintliga gransévergangen Kornsjo istallet for 6ver en
annan ny gransovergang. Darigenom kan utbyggnaden i Sverige och i Norge goras oberoende av

varandra.

Med en foreslagen tillkommande ihopbindning med Bohusbanan skapas i praktiken ett dubbelspar
mellan Oslo och Goteborg. Detta samtidigt som en stor regional nytta snabbt uppstar, billigt och med en
begransad del nya strackor och dérvid sammanhdrande tillstand, markinlésen m.m.

Hela 16sningen genom Dalsland och fram till Bohusbanan kan byggas for 9,3 MRD SEK. Nér det
géller norra Bohusbanan ror det sig om mycket lagre belopp, nér det handlar om normal upprustning

for person- och godstrafik.

Kostnadsbeddmningar har i samtliga fall tagit den nyligen utbyggda Botniabanan eller annan nyligen

byggd infrastruktur som referens och jamforelse.

Foljande rapport sammanfattar tre tidigare dokument, alla publicerade pa min webplats www.jarnvag.ch
Birger Tibergs studie av Halden — Kornsjd, med foérgrening Idd — Skee
Birger Tibergs studie Kornsj6-Oxnered
Magnus Sandgrens rapport angaende kortare restider Goteborg — Oslo

Pa de nasta sidorna presenteras de olika avsnitten:
Halden-Kornsj6
Kornsjo-Oxnered
Oxnered-Géteborg
Halden-Dalsland-Gdteborg (sammanfattning)
Forbind Bohusbanan med Ostfold


http://www.jarnvag.ch/
http://www.jarnvag.ch/halden-kornsjo_-skee.pdf
http://www.jarnvag.ch/Goteborg-Kornsjo.pdf
http://www.jarnvag.ch/PM_kortare_restid_Goteborg-Oslo.pdf
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Halden — Kornsjo (32 km)

For att undvika den branta stigningen vid Halden och samtidigt fa en snabbare bana foreslas en helt ny
strackning fran Halden séderut genom Idd-dalen och vidare forst uppat langs Idefjorden och sedan till till
en punkt 198 soder om Prestebakka, se kartan pa nasta sida. Vid Halden behdvs en ca. 3 km lang tunnel
och langs strackan behovs tva motesstationer. Denna del foreslas byggas som en forsta etapp och fa max
lutning 10 %0 Gamla banan far ligga kvar for att bl.a. fa ett tekniskt dubbelspar pa denna stracka.

For att undvika bullerstérningar fran godstagen i Halden foreslas foljande: Bullerskydd byggs vid
stationen och utfarten osterut laggs i ett galleri. Kommentarer: Gallerier, men mot sno, finns redan pa bl.a.
Bergenbanen och pa malmbanan Kiruna-Narvik. Bullerplank finns pa manga hall i t.ex. Tyskland och
Schweiz. En del laga plank (ca. 2 m) har en yta som dampar buller. Hoga plank (ca. 6-8 m) finns pa
manga hall Iangs den mycket starkt trafikerade linjen i Sydtyskland Karlsruhe-Basel. Om de namnda
atgarderna inte skulle hjalpa tillrackligt i Halden, kan godstagen ledas i en separat ny linje direkt norr om
uppstallningsbangarden i Halden och 6ver denna linje laggas ett galleri.

Fortsattningen fran punkt 198 soderut till Kornsjo foreslas ratad och utbyggd till dubbelspar. Bygget av
detta avsnitt kan uppdelas i tva etapper.

Aven ratningen av Kornsjo station kan géras som separat etapp.
Kostnad for hela utbyggnaden Halden-Kornsjé uppskattas till ca. 3 miljarder SEK

For IC-tag kortid idag 24-35 min. Kortid ny 10 min, tidsvinst 14-25 min mot for idag om hela
upprustningen/utbyggnaden Halden-Kornsjo gors for 250 km/h.

Trafikforslag: IC(Intercity)-tag, regiontag och godstag Halden-Kornsjé pa nya banan via ldd. Pa gamla
banan via Tistedal godstag norrut och godstag Tistedal-Kornsjo, samt som reserv for nya banan.
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Kornsjo — Oxnered (99 km)

For att hoja hastigheten pa detta avsnitt behover det byggas nagra nya strackningar, se kartan pa nasta
sida:

Kornsjo — véster om Ed

Vaster om Ed — 6ster om Ed

Dalskog — sdder om Dals Rostock

Tva korta avsnitt (Tingvalla och Tedker)

En utbyggnad till dubbelspér Skalebol — Oxnered blir nédviandig av kapacitetsskal

En motesstation i Tingvalla blir nédvéandig for att mojliggora tva tag per timme och riktning
Motesstationen ateruppbyggs i Dals Rostock

Alla dessa utbyggnader kan goras etappvis

Da den gamla linjen behalls, uppstar tekniska dubbelspar Kornsjo — dster om Ed och Dalskog — sdder om
Dals Rostock.

Kostnad for hela upprustningen Kornsjo-Oxnered uppskattas till ca. 4.3 miljarder SEK, varav 3
miljarder SEK for avsnittet Kornsjo-Skalebol och 1.3 miljarder SEK for Skalebol-Oxnered.

For IC-tag ar kortiden idag 49-56 min. Kaértid ny 30 min, tidsvinst 19-26 min mot for idag om hela den
beskrivna upprustningen/utbyggnaden gors for 250 km/h

Nar avnittet i Norge byggts ut enligt forslaget Halden-Kornsjo blir enkelsparen pa avsnittet Kornsjo —
Skélebol begransande for kapaciteten. Om trafiken i framtiden skulle 6ka kan det darfor bli ndédvandigt att
bygga ut enkelsparavsnitten dster om Ed — Dalskog och séder om Dals Rostock — Skalebol till
dubbelspar. Hansyn till detta bor goras i all planering, detta for att minska kostnad och stérningar for en
eventuell framtida utbyggnad till dubbelspar.
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Oxnered — Goteborg (82 km)

Banan Oxnered-Géteborg bestar nastan helt av nybyggt dubbelspar, for 200 km/h. Tyvérr kan bara
undantagsvis denna hastighet utnyttjas av IC-tdgen. Framsta orsaken &r att dessa tdg bromas upp av
godstagen och av regiontagen som stannar pa alla hallplatser med plattformar direkt vid huvudsparen.
Detta galler framfor allt avsnittet Goteborg — Alvangen, men aven norr om Alvangen utnyttjas inte 200
km/h till fullo. Som exempel kor IC-tagen Géteborg — Oslo i genomsnitt 77-109 km/h mellan Géteborg
C och Alvangen och 140-180 km/h mellan Alvangen och Trollhattan, enligt grafiska tidtabellen

En utbyggnad av strickan i framsta hand fran Goteborg upp till Alvangen med fyrsparsstationer och
fyrsparsavsnitt skulle ge tidsvinster for IC-tagen, i optimala fall far dessa 175 km/h genomsnitts-
hastighet. For Trollhattan-Goteborg C skulle da endast 26 min behovas for denna stracka, en
tidsbesparning av 6-16 min mot for idag.

Vid ombyggnaden av Oxnered minskades tyvarr antal spar pa Bergslagsbanadelen fran 3 till 2. Detta har
darmed lett till minskad kapacitet, se Magnus Sandgrens rapport.

Halden — Dalsland — Goteborg (sammanfattning)

Med alla angivna utbyggnader Halden-Géteborg fas 76 min kortid Halden-Géteborg. For att fa basta
restid Géteborg-Oslo bor det i Sverige bara vara stopp i Trollhattan och Oxnered, under férutséttning att
det skapas tillracklig trafik med regiontag. Kombinationer ar mojliga, sa som idag mellan t.ex. Géteborg
och Stockholm. Klart ar dock att nagra IC-avgangar skall optimeras for kortast total restid. Under
forutsattning att hela den norska delen av strackan Oslo-Géteborg nar samma medelhastighet kan en
restid pa ca. 2h 30 min uppnas for Oslo-Goteborg, klart snabbare an, bil, buss och flyg, matt fran
centrum till centrum.


http://www.jarnvag.ch/PM_kortare_restid_Goteborg-Oslo.pdf
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Forbind Bohusbanan med Ostfold

En nybyggd strackning férordas mellan Ostfold och Skee. Darmed uppnés flera fordelar:
- Godstagen kan kdras fran Norge soderut via Bohusbanan direkt till Hisingen/Goteborg
- Regiontag kan inforas mellan Norge och norra Bohuslan
- En reservtagvag fas mellan Norge och Vastsverige

For den nybyggda strackningen finns det tva scenarier:
- 1. Fran Skee over Idefjorden till Idd pa den foreslagna nya banan Halden — Idd — Kornsjo
- 2. Fran Skee 6ver Svinesund till den nuvarande banan mellan Halden och Sarpshorg

De bada scenarierna har olika for- och nackdelar, vilka beskrivs i det foljande, med borjan Scenario 1

Scenario 1 - dver ldefjorden

En ny bana férordas mellan Skee och Idd pa den foreslagna nya linjen séder om Halden. Utbyggnaden &r
ca. 20 km lang och kréaver en bro ver Idefjorden. En mellanstation forordas, markerad tjock (vid
Massleborg) pa kartan, se nasta sida.

Kostnaden for Skee — Idd uppskattas till ca. 2 miljarder SEK.

Banan utrustas med triangelspar i Skee. Genom den nya banan fas en direkt sparforbindelse mellan
Halden och norra Bohuslan. Godstagen till och fran Norge kan koras denna vég istallet for 6ver Kornsjo-
Oxnered. Forutsittningen ar dock att Bohusbanan upprustas till 25 ton axeltryck, helsvetsad réls och
makadamballast. Det finns redan konkreta forslag till denna under alla omstandigheter nédvandiga
upprustning och vanliga underhallspengar kan anvéndas till detta. Hastigheter pa upp till 160 km/h och
normal godstrafik finns klart inom rackhall efter upprustningen. Det kan ndmnas att stora summor av
Trafikverkets underhallspengar t.o.m. lamnades tillbaka till forman for andra statliga &ndamal 2014 och
2015.

Over den nya forbindelsen Skee-Idd kan &ven regiontdg Fredrikstad-Sarpshborg-Halden-Skee-Stromstad
koras. Fran dessa tag kan man med byte i Skee fortsatta Bohusbanan soderut. Sa fas mycket goda
forbindelser mellan Ostfold och Bohuslan. Vidare fés en alternativ vag mellan Norge och Géteborg, vid
till exempel storningar pa banan 6ver Dalsland.

Anmarkning: Det finns ett forslag fran 2012 pa en nagot nordligare dragning genom den svenska delen, sa
att en anslutning istallet fas till nuvarande bana vid Stromstad.



http://www.jarnvag.ch/bohusbanan.pdf
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Idd-Skee ungefarlig linjedragning

Kurvradie 3 km, utom 1 km vid infarten till Skee
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Scenario 2 - dver Svinesund

| Scenario 2 foresléas en ny linje 6ver Svinesund till Skee, med triangelspar i bada dndarna, se bild pa
nasta sida, linjen markerad violett. Denna linje blir nagot langre &n linjen Idd-Skee, men bron 6ver
Svinesund blir kortare.an den 6ver Idefjorden. Med denna linje behdver inte godstagen koras genom
Halden, utan kan vika av norr om Svinesund direkt ner mot en upprustad Bohusbana.

Nar det géller regiontagen kan dessa tyvarr inte kdras som i scenario 1, utan de far koras antingen fran
Fredrikstad (78 000 inv) och Sarpsborg (54 000 inv) ELLER fran Halden (30 000 inv) till Bohuslan. Pa
grund av skillnaderna i innevanarantal torde det vara intressantast kora de flesta regiontagen fran
Fredrikstad-Sarpsborg mot Bohuslan och endast ett mindre antal fran Halden. Halden torde darfor i detta
scenario fa farre regiontagsforbindelser med Bohuslan an i scenario 1.

Nar det galler IC-tdg Oslo-Goteborg far dessa kortare restid 6ver Kornsjo-Oxnered &n 6ver den bitvis
krokiga Bohusbanan. Om IC-tag i en framtid skall kéras pa Bohusbanan maste denna byggas ut for 250
km/h, vilket kraver en omfattande om- och nybyggnad av denna till dubbelspar inkl. utrétning av kurvor.

Ett genomfdérande av scenario 2 leder visserligen till att godstagen inte behover koras genom Halden,
MEN som namnts till simre maéjligheter att kora regiontdg mellan Ostfold och Bohuslan, detta beror
framfor allt Halden. Odnskat buller fran godstagen genom Halden kan minskas med div. bullerskydds-
atgarder, se avsnittet Halden-Kornsjo.

Birger Tiberg
9 sep 2016
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