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Goteborg och Boras ar de tva storsta staderna i Vastsverige. Mellan
dessa stader finns det en jarnvagslinje, som for narvarande for en
alltfor blygsam tillvaro. Denna studie vill visa hur det kan koras
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lokaltag varje halvtimme mellan Goéteborg och Boras. Detta med bosatt i Schweiz. Efter sin
endast mindre utbyggnader av infrastrukturen. Aven KtK- och pensionering engagerar han
godstdg i nuvarande, eller nagot hogre omfattning, kan kéras pa sig aktivt i svensk jarnvags-
banan, liksom enstaka insatstag i hogtrafik. politik, bl.a. med flera konkreta

forslag till hur trafiken skulle
kunna aterupptas pa ett urval
nedlagda banlinjer.

Utbyggnaden av infrastrukturen omfattar tre ateruppbyggda och
tva nya motesstationer, dessutom infartsvéxlar for 80 km/h,
samtidig infart samt nya och férlangda perronger.

Nuvarande situation

| dagens lage sker resandet nastan helt pa vagen Goteborg - Boras, pa den fyrfiliga motorvagen kor idag
omkring 40 000 bilar per dag. En ny dubbelsparig hoghastighetsbana mellan dessa tva stader &r planerad
sedan manga ar, men det lar val tyvarr droja ytterligare manga ar innan denna star fardig. Innan dess behdvs
en sa stor avlastning som mojligt av vagtrafiken pa riksvag 40, speciellt avsnittet inom Goteborg. For
kollektivtrafiken kor direktbussar (busslinje 100) de 7 milen mellan Goteborg och Boras utan mellanstopp, i
hogtrafik var 5e minut. Bussarna behdver enligt tidtabellen 60 min, ofta mer vid trafikstockningar. Bussarna
saknar toalett och har bara begrdnsade mojligheter att ta med bagage, hundar, m.m. En béttre 16sning for
kollektivtrafiken ar darfor mer an énskvard innan den nya HH-banan ndgon gang i framtiden kan tas i bruk.

Foreslagen utbyggnad

For den dnskvérda béttre 16sningen innan HH-banan tas i trafik finns bara ett realistiskt alternativ: Att
anvanda den nuvarande jarnvagen! Denna upprustas sa att fler tdg kan kora pa den och helst bor ocksa
restiden minskas. Foljande studie visar att det med mindre utbyggnader gar att kora ett lokaltag i
halvtimmen. Detta kompletterat med KtK- och godstag i nuvarande omfattning eller till och med i nagot
okad omfattning. Aven enstaka direkttidg Géteborg — Bords och v.v. & majliga i hogtrafik.

Trafikverket gjorde redan 2010 en arbetsplan for halvtimmestrafik pa jarnvagen Goéteborg — Boras. Forslaget
i foljande studie ar mycket likt TrVs arbetsplan, men med fler tagstopp och nagot andrade tagmotesplatser.

Ateruppbyggda motesstationer behdvs i Landvetter, Bollebygd och Olsfors samt en ny métesstation i Viared.
| Hultafors behovs for den normala trafiken inget ateruppbyggt motesspar, som dock skulle bli mycket
anvandbart vid eventuella forseningar, vid banarbeten och for extratag. Det raknas med vaxlar for 80 km/h i
avvikande spar i stationsinfarterna och samtidig infart.


https://info.vasttrafik.se/TimeTables/2100-0-20181209-20191215-A6L.pdf
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For tigmoten mellan Maélndal O och Malnlycke &r ett alternativ att bygga ett 2% km langt
dubbelspérsavsnitt, som ansluter direkt till MéIndal O, vilket skulle vara mycket fordelaktigt for att
trafiken skall flyta bra. Dubbelsparet har dock den nackdelen att pa ett % km langt avsnitt intill
Stensjon skulle ett andra spar antagligen bli dyrt att bygga och orsaka langt trafikavbrott vid bygget.

Ett andra alternativ vore att istéllet bygga en motesstation ungefar mitt emellan Mélndal O och
Madlnlycke, antagligen basta alternativet.

Ett tredje alternativ skulle vara kurvratningar mellan Mélndal O och Harryda, s att tagen far minskad
kortid pa denna stracka och tdgmoten kan forlaggas till Mélndal O utan att det blir alltfér knappt vid
ev. forseningar. Kurvratningar pa detta avsnitt skulle dock kunna bli kostsamma pa grund av
terrangen. Att utan kurvréatningar flytta métet till Molndal O vill jag avrada fran, da detta skulle gora
tidtabellen instabil, p.g.a. avsaknad av reservtid, detta &ven om det inte skulle bli nagot nytt tagstopp i
Landvetter.

For denna studie forutsatts i évrigt nuvarande strackning, utan kurvratningar. Kurvratningar/baxningar
ar naturligtvis mojliga for att forkorta restiden. Baxningar ar enklare att géra och darmed inte sa
kostnadskrdavande som kurvratningar, men medger tyvérr bara mindre hastighetshojningar, hur mycket
beror bl.a. pa kurvans langd. Det maste bli en avvagning mellan nyttan av forkortad restid gentemot
kostnaden for kurvratningar/baxningar och &ven valet av platserna for sparratningar ar viktigt for att
uppna onskad effekt. Att titta narmare pa detta skulle krava mycket arbete och detaljkdnnedom och
ingar inte i denna studie.

Det raknas med starkt okat resande med en attraktiv tagtrafik, sa att multipelkoppling blir nédvéndig i
hogtrafik. For att detta skall bli mojligt maste plattformarna goras tillrackligt langa sa att tva eller tre
tagsatt far plats vid plattformarna.

Framtida utveckling
Den nuvarande jarnvagen behdvs &ven efter att den planerade HH-banan tagits i bruk, av flera skal:

En blandning av lokal- och godstdg med HH-tag skulle minska kapaciteten kraftigt pa en
hdghastighetsbana (HH-bana)

Den nuvarande banan kan bli reserv for HH-banan vid stérningar och banarbeten, men tyvérr med
mycket begransad omledningskapacitet

Genom att dven i fortsattningen kora godstag pa den nuvarande jarnvagen kan man utféra den nya
HH-banan med stérre lutningar an vad som ar méjlig om normal godstagstrafik skall kora dar.
Storre lutgningar sanker byggkostnaden for en jarnvag kuperad terrang da sparet béttre kan folja
terréngen upp och ner, farre broar och tunnlar behévs darmed.

Den nuvarande jarnvagen leder genom tatorterna, en bibehallen lokaltrafik blir darmed majlig

En forvantad snar omsvangning i den officiella trafikpolitiken bort fran klimatskadande transporter och
till klimatneutrala, d.v.s. framfor allt elektrifierad jarnvag, kommer att leda till krav pa battre underhall
av och dven utbyggnad av jarnvagen. Med en forvantad kraftig 6kning av tagtrafiken dven pa den
nuvarande banan Goteborg — Boras, kan darfor dubbelsparsavsnitt och linjeratningar med tiden bli
nodvandiga. Detta aven efter en nybyggnad av en hoghastighetsbana Géteborg — Boras (-Stockholm)
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Foreslagna tidtabeller

Tva tidtabeller har stallts upp, med:

1. Dubbelsparsavsnitt vid Molndal O, inget stopp i Viared.

2. Motesstation mellan Molndal O och MélInlycke och stopp i Viared.
Auvsnittet vid MolIndal och stopp eller inte i Viared paverkar inte varandra, sa darigenom kan man kombinera
de bada tabellerna.

| tidtabellerna visas bara ett avsnitt, en timme langt. For de andra timmarna géller i princip samma tidtabell,
bara en eller flera hela timmar forskjutna.

Pa sista sidan finns den grafiska tidtabellen for tidtabellsforslag 2.

Plats for godstag (gront streckad) visas med flera uppehall pa stationer for moten. Med valplanerad trafik-
ledning kan godstagen, istallet for att stanna enligt foreslagen tidtabell, kora langsamt pa vissa avsnitt och da
fa flygande moten med andra tag.

For att gora upp dessa tidtabeller anvandes Linjebeskrivning och dessutom kurvdata fran Trafikverket. For
berakning av storsta tillatna hastighet raknades med 150 mm ralséverhéjning och 15% 6verhastighet (h,=180
mm). 5.5 min reservtid finns med, fordelad Over hela strackan, att anvéndas vid férseningar. Varken gods-
eller KtK-tag ar tankta att kora varje timme, da detta skulle kunna gora tidtabellen instabil.

| hogtrafik, utan vare sig KtK-tag eller godstag, kan direkttag sattas in, de kor da i KtK-tagens lage
och/eller 30 min forskjutet. Hur manga extra hogtrafikstag som kan sattas in beror pa efterfragan och
att trafiken inte far bli kanslig for storningar, d.v.s. att en forsening fran ett tag inte far fortplanta sig
till flera efterfoljande tag.

Birger Tiberg
13. april 2019
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Tidtabell — forslag 1:
2% km dubbelspar vid Mélndal O

KtK * Lokal | Gods * | Lokal KtK * | Lokal Gods * | Lokal
Goteborg C | 13.59 | 14.04 Ng 14.34 Boras C 14.15 | 14.22 | 1431 | 14.52
Liseberg I 14.08 | 14.38 Sandared I 14.30 I 15.00
Molndal © I 14.14 | 14.44 Bollebygd I 14.44 I 15.14
Mblnlycke I 14.20 | 14.50 Ravlanda I 14.46 I 15.16
Landvetter | 14.26 | 14.56 Hindas | 14.53 15.09 15.23
Harryda | 14.31 | 14.43 | 15.01 Harryda | 15.00 | 15.21 | 15.30
Hindas I 14.38 | 14.54 | 15.08 Landvetter I 15.05 I 15.35
Ravlanda I 14.45 I 15.15 Mélnlycke I 15.11 I 15.41
Bollebygd I 14.50 I 15.20 Mélndal O I 15.17 I 15.47
Sandared I 15.01 I 15.31 Liseberg I 15.23 I 15.53
Boras C 14.46 | 15.08 | 15.29 | 15.38 Goteborg C | 15.02 | 15.26 N2 15.56

Tidtabell — forslag 2:
Motesspar i Gunnebo, tagstopp i Viared

KtK * Lokal Gods * | Lokal KtK * Lokal Gods * | Lokal
Goteborg C | 13.59 | 14.03 N) 14.33 Boras C 14.15 | 14.20 | 14.31 | 14.50
Liseberg I 14.07 | 14.37 Viared I 14.25 | 14.55
MélIndal & I 14.13 | 14.43 Sandared I 14.30 | 15.00
Gunnebo I I | I Bollebygd I 14.44 | 15.14
Molnlycke I 14.20 | 14.50 Ravlanda I 14.46 | 15.16
Landvetter | 14.26 | 14.56 Hindas | 14.53 | 15.09 | 15.23
Harryda | 1431 | 14.43 | 15.01 Harryda | 15.00 | 15.21 | 15.30
Hindas I 14.38 | 14.54 | 15.08 Landvetter I 15.05 I 15.35
Ravlanda I 14.45 I 15.15 MéInlycke I 15.11 I 15.41
Bollebygd I 14.50 I 15.20 Gunnebo | I I I
Sandared I 15.01 I 15.31 Méindal O I 15.18 I 15.48
Viared I 15.06 | 15.36 Liseberg I 15.24 I 15.54
Boras C 14.46 | 15.10 | 15.29 | 15.40 Goteborg C | 15.02 | 15.27 N2 15.57

KtK * och Gods * = kor endast vissa timmar
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Grafisk tidtabell — forslag 2 - 30 mars 2019:

2 lokaltag varje timme och riktning och dessutom KtK-tag och godstag
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lokaltag Goteborg — Boras varje halvtimme
————— taglage for KtK-tag (tagen kor bara vissa timmar)
—————— taglage for godstag (tagen kor bara vissa timmar)

Landvetter = nya/ateruppbyggda motesstationer i rott
Pilarna under linjen for Boras C visar pa avgaende tdg mot Alvesta resp. ankommande tag darifran i dagens

tidtabell. De punkterade linjerna forbinder tider for tidigaste och senaste avgaende tag, tiderna beror pa
vilken timme det ror sig om.



