Boras - Jonkoping

jarnvag.ch
J g Forslag till hoghastighetsjarnvag

20220312

Sedan ett antal ar tillbaka planeras en héghastig-
hetsjarnvag (HH-bana) mellan Stockholm och
GOteborg. Av denna jarnvag har hittills bara
avsnittet Jarna — Linkoping blivit konkret och
skall borja byggas.

Jag, Birger Tiberg, ar civilingenjor,
med jarnvagsintresse sedan barnsben
och uppvuxen i Sverige, men flyttade
1980 till Schweiz, dar jag nu &r bosatt.
Efter min pensionering engagerar jag

For avsnittet Boras — Jonkoping kan jarnvégen mig aktivt i svensk jarnvagspolitik,
enligt vissa planer komma att byggas utanfor bl.a. med flera konkreta forslag till hur
Ulricehamn och Jénkdping, vilka darigenom inte trafiken kan &terupptas pa ett urval
far ndgon nytta eller endast begransad nytta av nedlagda jarnvagar.

jarnvagen.

Ulricehamns kommun har darfor uppdragit at Ttv Stid Aps att gora en alternativ utredning,
som visar att en dragning via Ulricenamn ar fordelaktigare dn utanfor staden. Aven jag sjalv
fann att en dragning utanfor staden inte ar bra och har darfor gjort detta forslag dar jarnvéagen
berdr Ulricehamn direkt.

Vidare presenterar jag hur jarnvégen leds ner till nuvarande centrala station i Jonkdping, dar
HH-banor ansluter mot Stockholm och mot Skane. Detta som en béttre I6sning an att lagga
stationen for HH-tag nagot langre soderut eller till och med utanfor Jonkdping.

Dagens situation

Nar Vastra Stambanan Goteborg — Stockholm en gang byggdes pa 1850-talet valde man att dra den
over Hallsberg istillet for dver Jonkoping — Ostergétland. Orsaken till denna linjedragning torde
vara den enklare topografin via Hallsberg. Senare byggdes dock nagra jarnvégar i den alternativa
strackningen via Jonkoping - Ostergotland: Géteborg — Boras Jarnvag (GBJ) 6ppnad 1894, Bords —
Ulricehamn 6ppnad 1917, Ulricehamn — Jonkdping 6ppnad 1940 och Jonkdping — Gripenbergs
Jarnvag (JGJ) oppnad 1894-1900, den sista med bara 600 mm sparvidd och inte anda fram till
stambanan i Gripenberg. Endast GBJ finns kvar idag, nu som en statlig jarnvag. Boras - Ulricehamn
lades ner 1985-1986, Ulricehamn - Jonkdping 1960-1966. och JGJ 1935(-1986).

Sedan ett antal ar finns ett projekt for en 440 km lang hoghastighetsbana Stockholm — Jonkoping —
Goteborg, kallat Gotalandsbanan se bekrivning i Wikipedia * Andamalen for denna jarnvag &r flera:
korta restiden mellan Stockholm och Goéteborg, battre forbindelser Goteborg — Jonkoping —
Osterg6tland samt avlastning av hela Vastra stambanan och dven av avsnittet Katrineholm - Néssjo
pa Sodra stambanan.

En vidare utbyggnad av hdghastighetsbanan &r planerad fran Jonkoping soderut till Képenhamn,
kallad ”Europabanan”

Avsnittet Boras — Jonkoping av Gotalandsbanan genom delvis glest befolkat omrade med bitvis ratt
kuperad terrang ar foremal for denna studie. En kort beskrivning av anslutningar for HH-banan fran
nuvarande Jonkoping C soderut och at nordost finns ocksa med.


https://sv.wikipedia.org/wiki/G%C3%B6talandsbanan
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Foreslagen jarnvéagsdragning (6versikt)
Kartan baseras pa en utforllgare Ilnjedragnlng som finns hos mig.
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Beskrivning av foreslagen jarnvagslinje

Den tidigare strackningen Boras — Ulricehamn — Jonkoping ar alltfor krokig for att kunna
anvandas for en hdoghastighetsjarnvag. En fullstandig nybyggnad &r darfoér nddvandig. Kurvradier
pa minst 3 200 m har valts for att mojliggéra 250 km/h. Pa delar av strackan &r dven storre
kurvradier an 3 200 m mojliga, vilket tillater hogre hastigheter an 250 km/h. For att minska
byggkostnaden har lutningar pa upp till 35 %o accepterats. Darigenom kan tunnlar och broar
undvikas i stor utstrackning. | dessa kraftiga lutningar kan endast motorvagnstag tillatas, medan
loktag, som X2000, skulle fa problem i sa starka stigningar.

Beskrivningen ar uppdelad i flera avsnitt: Boras — Rangedala, Rangedala — Bottnaryd med 4 olika
alternativ, Bottnaryd — Jonkdping samt Jonkoping C med anslutande HH-jarnvédgar sdderut och
mot nordost. En 6versiktlig karta 6ver linjedragningarna finns pa foregaende sida. En mer
detaljerad karta dver linjedragningarna finns hos mig.

Boras - Rangedala

Jarnvagen borjar i Boras med en 6 km lang kraftig stigning, max. 35 %o, upp mot nordost forbi
Tosserud och Gretlanda och vidare till Rangedala dar en héllplats inrattas.

Det har pa annat hall framkommit ett forslag att dra jarnvagen mellan Boras och Rangedala helt
eller delvis i tunnel for att minska lutningen upp fran Boras. Boras C ligger 135.10 m.6.h. och
Rangedala 179.60 m.o.h. Raka avstandet daremellan &r ca. 10 km, vilket skulle ge en lutning pa
i genomsnitt ca. 4.5 %o Man skulle h&r kunna kombinera en tunnelstracka med hogre lutning &n
4.5 %o TOljt av en horisontell stracka i det fria. Hur man kan gora detta ligger dock inte inom
ramen for denna studie. Med en langre tunnelstracka blir naturligtvis bygget dyrare.

Rangedala — Ulricehamn — Bottnaryd
Alternativ 1: Rangedala — Nitta — Hokerum — Ulricehamn norr — Bottnaryd

Fran Rangedala leder linjen mot nordost och i en bage soder om Nitta (med hallplats), vidare
osterut och soder om Hokerum (med héllplats). Linjen fortsatter mot sydost och ansluter till
alternativ 2 norr om Ulricehamn, se nedan.

Fordelen med denna ca. 1 km langre linjedragning jamfort med alternativ 2 ar att jarnvagen ocksa
kan anvandas for lokaltrafik Boras — Rangedala — Nitta — Hokerum — Ulricehamn. Det finns precis
plats i tidtabellen att aven kora dessa lokaltdg en gang i timmen, se tidtabellsforslag pa sidan 7.
Men tidtabellen ar kanslig for férseningar om alla 6 tagen skall kéras varje timme i bada
riktningarna. Jag vill darfor avrada fran detta alternativ.

Alternativ 2: Rangedala — direkt — Ulricehamn norr — Bottnaryd

Fran Rangedala foljer linjen i stort sett riksvéag 40 fram till industriomradet i Ulricehamns
nordkant, som jarnvagen leder dver pa en bro. Pa stra delen av bron anldggs en station likande
Sodertalje sodra dvre. Oster om stationen forsvinner linjen in i ett berg for att efter ett par km
komma i dagen igen och folja riksvag 40 mot Bottnaryd.

Anm: Detta alternativ gor linjen kortare &n alternativen 1 och 4. Jag férordar detta alternativ.
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Alternativ 3: Rangedala — Ulricehamn mitt — Bottnaryd

Fran Rangedala foljs vag 40 till sjon Tolken, dar jarnvagen bojer av fran vag 40 mot sydost.
Sjon Asunden korsas pa en dver 1 km lang bro med en station pa 6stra delen av bron (liknande
Sodertélje sodra dvre) Jarnvagen forsvinner sedan in i en 3 km lang tunnel i kanten av
Ulricehamns stadspark. Efter tunneln fortsatter jarnvégen Osterut for att efter ca. 9 km vid
Valaredsbygget ansluta till alternativ 2 och vidare till Bottnaryd.

Om det inte framfors hinder mot att bygga jarnvagen genom Ulricehamn pa detta satt, sa kommer
jarnvagen med denna strackning att ledas centralt genom Ulricehamn (fordelaktigt), i andra avseenden
ar alternativ 3 ungefar likvardigt med alternativ 2.

Alternativ 4: Rangedala — Ulricehamn séder — Bottnaryd

En alternativ dragning for jarnvagen séder om Ulricehamn presenterar jag som alternativ 4. Det
har ocksa kommit forslag pa att dra linjen ungefar rakt osterut fran Boras och annu langre soder
om Ulricehamn. Bada majligheterna skulle orsaka mindre storningar i den staden men ocksa
forsamra mojligheten att ta taget. Jag avrader darfor fran att dra jarnvagen sa.

En 6kad hansyn till klimatet kommer att leda till att en stor del av resandet maste flyttas 6ver till
jarnvigen, se mitt dokument “Hallbara transporter” 2 En dragning soder om staden skulle dirmed
med tiden bli till stor nackdel for Ulricehamn. Nackdelen med att lagga en station utanfor staden
ar beskriven av KTH ® En station i detta lage skulle darmed bli mindre anvéandbar an i centrum.

Bottnaryd — Jonkoping

Vid Bottnaryd anlaggs en hallplats. Darifran byggs jarnvagen osterut langs med riksvég 40 till
Axamo dar jarnvagen forsvinner in i en 5 km lang tunnel ner mot Vattern till Jonkoping C. Tunneln
mynnar ut i en kurva nedanfoér Trollhattegatan och fortsatter in till nuvarande Jonképing C.

Jonkoping C

Stationen for HH-banan foreslar jag som namnts pa nuvarande Jonkoping C. Detta har tva
fordelar:
1. Stationen kommer att ligga centralt

2. Det blir 14tt att byta mellan HH-banan och de nuvarande jarnvédgarna

For att detta skall vara genomfarbart maste naturligtvis de nya hoghastighetsjarnvagarna till
Stockholm och till Malmo ocksa anknyta till denna station. Dessa anslutningar behandlas i det
foljande:

Fortsattning fran Jonkoping C sdderut mot Vetlanda och Skane

Jarnvagen fran centralstationen lamnar linjen mot Boras i tunneln sydost om Axamosjén och
trader kort dérefter fram ur tunneln for att leda véster om flygfaltet mot sdder och vidare mot
Vetlanda och Skane. Marken i det 6ppna avsnittet vid flygfaltet bestar av isélvsediment, sand och
mosstorv, vilket knappast kommer att orsaka problem.


http://www.jarnvag.ch/hallbar_trafik.pdf
http://kth.diva-portal.org/smash/get/diva2:1214877/FULLTEXT01.pdf
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Fortsattning fran Jonkoping C mot Tranas och vidare dsterut mot Stockholm

| Jonkdping foljer linjen stranden dsterut for att efter ca. 1 km fran forgreningsvéxeln dyka in i en
tunnel som bitvis ligger under Vatterns yta. Tunneln maste darfor tatas mot vattenintrang. Linjen
ligger direkt under gatan soder om Rosenlund, vidare korsar jarnvagen under E4 och fortsatter i en
tunnel langs E4. Strax fore Huskvaranaan lamnar linjen E4 for att bredvid Esplanadbron leda
under an och vidare under parken mellan Erik Dalbergsgatan och Kungsgatan och vidare snett
under husen 6ster darom, for att fortsatta in i berget mot nordost i en stigning pa uppemot 35 %o.
Auvsnittet i tunnel &r 4% km fram till den punkt dar tunneln maste sprangas/borras i berget. Det
tunnelavsnittet kan byggas uppifran och sedan téckas dver, darmed blir byggkostnaden begransad.
Det finns inga hus éver tunneln. Marken bestar av sand, moréan och lera och eventuellt behéver
man ocksa komma ner i fast berg. Bergarten 6ster om Huskvarna, dar den borrade/sprangda
tunneln kommer att ligga, bestar av granodiorit, gabbroid-dioritoid och granit. Marken kommer
darfor knappast att orsaka problem vid tunnelbygget.

Alternativa placeringar for HH-stationen i Jonkoping

Trafikverket har i en Atgéardsvalstudie fér Jonkoping ® presenterat nio olika alternativ for
placeringen av HH-stationen i och utanfor staden. Ett av dessa alternativ dr placering pa nuvarande
centralstation, ett i sédra delen av staden (séder om Munksjén) och sju utanfor staden.

En placering av stationen utanfor Jonkoping skulle tyvarr gora tagresandet mindre attraktivt, se
KTHs rapport * Detta skulle i framtiden bli till stor nackdel fér Jénkoping, eftersom jarnvagen
maste fa en mycket storre betydelse i framtiden om vi skall uppna klimatmalet. Storre delen av
resandet med flyg maste namligen flyttas till jarnvég, se mitt dokument Hallbara transporter 2
Awven en stor del av resandet pa vig maste flyttas till jarnvag.

Med en placering av stationen for HH-jarnvagen utanfor centralstationen blir det tyvarr mycket
svart att byta mellan HH-tagen och de vanliga tagen, da stationerna for dessa ligger langt fran
varandra. En I6sning pa detta problem vore att flytta stationen for de vanliga tagen (idag pa
Jonkoping C) till den nya for HH-tagen. Men detta skulle kréava ytterligare nybyggda jarnvagar i
Jonkoping, delvis i eller under bebyggelse och denna placering skulle dessutom forsvara for
tagresor fran stadens centrum.

Anm. Dragningen mellan Boras och Bankeryd i denna studie berdrs inte av var HH-stationen i
Jonkoping skall ligga.

Hdoghastighetsjarnvagar generellt

E. Andersson m.fl. p& KTH skrev 2016 en rapport ”Nya stambanor till lagre kostnader” # I den
mycket utforliga rapporten forordas ballastspar framfor fixerat spar pa marken, framst pa grund av
betydligt lagre kostnader. | bergskarningar och i tunnlar kan dock fixerat spar bli fordelaktigare an
ballastspéar. Som exempel pé detta tas den nya Ceneri-jarnvéagen ’ i sydligaste Schweiz i bruk i ar
(2020) och &r byggd med fixerat spar i den 15.4 km langa tunneln, men med ballastspar for de
anslutande strackorna i det fria.

Jag har i en separat rapport kortfattat behandlat hoghastighetsjarnvagar °



https://trafikverket.ineko.se/Files/en-US/45623/Ineko.Product.RelatedFiles/2018_105_atgardsvalsstudie_hoghastighetsjarnvag_linkoping_boras_underlagsrapport_station_jonkoping.pdf
http://kth.diva-portal.org/smash/get/diva2:1214877/FULLTEXT01.pdf
http://www.jarnvag.ch/hallbar_trafik.pdf
https://www.railwaygroup.kth.se/polopoly_fs/1.652592.1550157740!/Nya%20stambanor%20till%20la%CC%88gre%20kostnader.pdf
https://en.wikipedia.org/wiki/Ceneri_Base_Tunnel
http://www.jarnvag.ch/hh-banor.pdf
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Markforhallanden Boras - Jénkoping

Markforhallandena langs den foreslagna strackningen mellan Boras och Jonkdping torde inte
bereda nagot storre hinder for jarnvagsbygget, kanske med tva undantag, se detaljerat nedan:

Pa avsnittet Boras — Bottnaryd bestar marken nastan helt av sandig moran, med kortare avsnitt
av isalvssediment och mossetorv. | Rangedala finns ett mycket kort avsnitt med kvicklera.
Alternativen 1 och 2 leder éver industriomradet i norra anden av Ulricehamn. Dar ligger
svimsediment, tillsammans med sand, som ev. kan orsaka vissa problem. Ca. 2 km vid
Strangsered ligger isalvssediment, karrtorv och mossetorv. Fran Bottnaryd till tunneldppningen
i Axamo omvéxlande sandig moran, isalvssediment och mossetorv. Mellan tunneln i Jonkdping
och stationen finns isalvssediment och sand. Uppgifter om markférhallanden fran SGU, se
referenser.

Berggrund Boras - Jénkoping

Dar jag foreslar tunnlar bestar berget av gnejs eller granit, tunnelbygget bor darfor inte stéta pa
nagra problem. Uppgifter om berggrund fran SGU, se referenser.

Tidtabeller

Restiderna ar berdknade inklusive acceleration och inbromsning. Vidare &r stationsstopp
medréknade liksom reservtid.

Restiderna fran Goteborg C till Boras C ar endast grovt uppskattade, likasa restiderna fran
Jonkdping till Linkdping och Stockholm.

Tidtabellerna pa nasta sida ar exempel pa hur tagen kan koras i ena riktningen, i andra riktningen
pa motsvarande satt. Tidtabellerna visar ett intervall inom en timme, tidtabellerna upprepar sig
varje timme.
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Tidtabell for alternativ 1

vissa varje varje | vissa varje vissa varje
km timmar | timme | timme | timmar | timme |timmar | timme
Goteborg C fr 9.27 9.30 9.33 9.56 10.00 10.03
0 Boras C fr (9.53) 10.00 | 10.07 (10.22) 10.30 10.37
13 | Rangedala fr | | 10.15 | | |
18 | Nitta fr | | 10.20 | | |
23 | Hokerum fr | | 10.25 | | |
31 | Ulricehamn f | | 10.33 (10.35) | 10.49
31 | Ulricehamn fr | | - | >10.37 | 10.51
57 | Bottnaryd fr | | | 10.49 | |
79 | Jonkoping Ct (10.17) | 10.25 (10.46) 10.57 | 11.00 11.07
Linképing C t | 11.00 | 11.30 11.45
Stockholm C t 11.30 11.50 12.00 12.20 12.45
Stannar ocksa i Nr Lv fpl, Nr Lv fpl,
Tns, Nr,
Nk, Ses

Tider kursivt och inom parentes (9.53) visar pa att taget inte stannar
Lv fpl = Landvetter flygpl., Tns = Tranas, Nr = Norrkoping C, Nk = Nykdping C. Ses = Sodertilje S

Tidtabell for alternativ 2 och 3

vissa varje varje | vissa vissa varje
km timmar | timme | timme | timmar (timmar | timme
Goéteborg C fr 9.27 9.30 9.33 9.57 10.00 | 10.03
0 Boras C fr (9.53) 10.00 | 10.06 (10.23) | 10.30 | 10.36
13 | Rangedala fr | | 10.14 | | |
30 | Ulricehamn f | | 10.23 | | 10.48
30 | Ulricehamn fr | | 10.24 | | 10.50
56 | Bottnaryd fr | | 10.36 | | |

78 | Jénkoping Ct (10.17) | 10.24 | 10.44 (10.47) | 10.54 | 11.06

Linképing C't | 11.00 | 11.30 | 11.45

Stockholm Ct 11.30 11.50 12.00 12.20 | 12.45

Stannar ocksad i Nr Lv fpl, Nr Lv fpl,
Tns, Nr,
Nk, Ses

Tider kursivt och inom parentes (9.53) visar pa att taget inte stannar
Lv fpl = Landvetter flygpl., Tns = Tranas, Nr = Norrkoping C, Nk = Nyképing C. Ses = Sodertalje S

Vissa av tagen fran Goteborg som ankommer till Jonkoping 44 min éver hel timme skulle
kunna fortsatta mot t.ex. Nassj6 och vidare mot Hultsfred och Oskarshamn, med anslutning till
Gotlandsfarjan,



jarnvag.ch Boras - Jonkoping
Forslag till hoghastighetsjarnvag

Kostnadsuppskattningar for alternativ 2

1. Anvéndning av schablonkostnader:
100 milj./km dubbelspar pa marken
800 milj./km for tunnlar och broar (dubbelspar)

Sa fas for 76 km nybygge, uppdelat i
62.3 km pa marken 6.23. mdr SEK
8.5 km i tunnel 6.8 mdr
5.2 km pa bro 4.17 mdr SEK,
totalt 17.2 mdr SEK

2. Kostnader per uppskattade av KTH i rapporten Nya stambanor till ligre kostnader 4

Genomesnittskostnaden for stambanor i Europa byggda 2006-2016, anges till 230 milj. SEK/km.
For 76 km hoghastighetsjarnvag skulle da byggkostnaden bli 17.5 mdr SEK
Slutsats: Kostnaden for 76 km HH-jarnvéag Boras — Jonkdping torde ligga pa 17 — 20 mdr SEK

Det skall dock betonas att dessa kostnader bara dr grova uppskattningar och maste bekréftas.

Slutligen skall sagas att det maste raknas samhallsekonomiskt for jarnvagen, inte foretagsekonomiskt
som idag tyvarr alltfor ofta ar fallet for jarnvégar. Jarnvéagen ar (liksom végen) en infrastruktur till
nytta for samhallet, den ar inte ett enskilt foretag, som maste ga med vinst.

Tillagg till studien

Trafikverket har gjort en Underlagsrapport Landskapskaraktérsanalys  till en Atgardsvalstudie for
avsnittet Linkdping — Boras. Den rapporten ar ett underlag for dragningen av HH-banan mellan
dessa tva stader.

Birger Tiberg 12. mars. 2022 (forst publicerad 20201002)


https://www.railwaygroup.kth.se/polopoly_fs/1.652592.1550157740!/Nya%20stambanor%20till%20la%CC%88gre%20kostnader.pdf
https://trafikverket.ineko.se/Files/en-US/45619/Ineko.Product.RelatedFiles/2018_106_kap_1_4.pdf
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Markforhallanden och berggrund enligt kartor i SGU (Sveriges geologiska undersokning) Kartorna finns
pa deras hemsida. https://apps.sgu.se/kartvisare/
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