Arbetsgruppen for Bohusbanans forslag pa Bohusbanans upprustning.

Nar beslut togs att rusta till Stromstad togs, ville vi att tva spar med vaxel langst norrut pa
stationen skulle inlaggas. Att ha en slutstation utan rundgangsmaojlighet ar inte acceptabelt.
Lokdragna tag maste backa till Skee for att fa lok i ratt ande.

Aven for persontdg i framtiden behdvs tva spér och plattformar, vi ar 6vertygade om att det
kommer att bli mycket mer persontrafik, sa att ett tag invantar tag fran Goteborg/Norge for
att avga nar det har inkommit.

Inom Stromstads kommun ar nu banvallen klar for 160 km/tim. Att da inte rusta resterande
ner till Uddevalla ar ju kapitalforstoring. Det har investerats ca. 300 miljoner.

Norra Bohusbanan har en mycket god forutsattning for en kraftigt hjd hastighet. Banan ar
over lag rak, sa restiden kan reduceras kraftigt. Man borde anlita ett sparbytestag som far
jobba i princip dygnet runt, da kan de resterande ca. 75 kilometerna rustas pa en knapp
manad. Efter en sadan upprustning utrustas banan med linjeblockering, ATC-2 med
Trafiksystem H och hastigheten satts till 160 km/tim. dar detta ar mojligt.

Fler motesplatser behdéver anldggas, de f.d. stationerna ar langa (mycket langre an pa sodra
delen) , minst 80-vaxlar maste laggas in for att optimera motestiderna. (Pa sodra lades 40-
vaxlar in vilket hammar restiderna). Hela banan fran Uddevalla till Vik bestar av 50-kiloréls,
vilken kan behallas vid en upprustning och helsvetsas, om man inte beslutar lagga in 60-kilo-
rals. Ny kontaktledning som ar gjord mellan Skee och Stromstad maste sattas upp hela
strackan vilken ar av samma standard som pa stambanorna. Det finns tre kortare strackor
dar det ar 60 km/tim. for loktag. Dessa gar att atgarda sa att hastigheten kan hojas.

Siktrojning maste goras, ev. spranga bort bergskarningar i kurvor, forlanga ringstrackor pa
bevakade vagkorsningar, ta bort sa manga som méjligt och anlégga parallellvéagar till de
bevakade vagkorsningarna. Allt detta och hajning av hastigheten maste projekteras samtidigt
med upprustningen sa vi slipper flera delprojekt senare, vilket blir mycket dyrare. Vidare
maste tradsakring genomforas. Trafikverket maste ge tillstand att kéra med 15%
overhastighet i hela distriktet, vilket ar tillatet pa manga banor i sédra och mellersta Sverige.

Gors detta skulle tadgen kunna kora ca. en timme snabbare an idag Stromstad-Goteborg via
Trollhattan. Vi foresprakar att de flesta tdgen gar via Trollhattan. (Den banan kan ocksa
optimeras mer).

Tunnlarna strax norr om Uddevalla maste goras storre sa alla godsvagnar kan passera.

De enda som har problem idag ar Stora-Ensos stora containervagnar. De ska kunna ga till
hamnen i Lysekil. Stora-Enso lade ju om trafiken 2010 och den trafik som skulle ha gatt till
Lysekil skulle besta av dessa vagnar. Alla andra godsvagnar klarar tunnlarna utan
hastighetsrestriktioner, sa godstagen till och fran Norge skulle utan problem kunna ga genom
Bohuslan.

Arne Olsson tidigare medlem i Arbetsgruppen, dessvéarre borta sedan nagra ar, gjorde ett
forslag pa anslutning till Halden. Ett triangelspar vid Drivnas dar ridskolan séder om
Stromstad 1ag, forbi industriomradet, flygplatsen i N&singe och pa bro vid Halle och éver
Idefjorden pa en bergsknalle pa Norska sidan, sedan utmed berget for att komma 6ster om
Halden och gora en langre tunnel under fastningen for att fa sa lite lutning som méjligt. Vi
presenterade detta for Stefan Edman, Goran Perssons miljoman, pa ett mote i Stromstad.



(Han hjélpte oss in i Regeringskansliet dar Jan Du Rietz och Arbetsgruppen traffade flera
personer). Kartan som Arne gjorde forsvann efter hans bortgang, det skulle vara intressant
att ha den kvar.

Brastad, Ljungskile 2016-10-08

GOran Sandstrom
Olle Malmberg



