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Jarnvéagslinjen mellan Kristianstad och Ahus har i Jag, Birger Tiberg, ar civilingenjor,
dagens lage ingen persontrafik och endast begréansad med jarnvagsintresse sedan barnsben
godstrafik. | Skanetrafikens Trafikstrategi 2037 finns och uppvuxen i Sverige, men flyttade
planer pa att ateruppta persontrafiken pa denna 1980 till Schweiz, dar jag nu &r
bana, men forst &r 2037. Det &r dock valmotiverat att bosatt. Efter min pensionering
ateruppta trafiken langt tidigare, da det bade finns engagerar jag mig aktivt i svensk
ett stort resandeunderlag och da banan redan finns. jarnvagspolitik, bl.a. med flera
Jarnvagen kan darfor rustas upp till en begransad konkreta forslag till hur trafiken kan
kostnad. Féljande studie vill belysa detta narmare. aterupptas pa ett urval nedlagda
jarnvagar.

Dagens situation

17 km frén Kristianstad (40 000 inv.) ligger Ahus med néstan 10 000 inv. och véxande befolkning,
Mellan dessa orter ligger en jarnvég som idag ar nastan oanvand. Dessutom ligger Hammarslund
(600 inv, snabbt vaxande), Viby (ca. 1 000 inv.) och Rinkaby (ca. 1 000 inv.) l&ngs jarnvéagen. Den
lilla orten Horna (100 inv) ligger ocksa langs jarnvagen, men &r inte med i denna studie, utom som
ren métesstation. Uppgivna innevanarantal enligt Wikipedia.

P& vagen mellan Kristianstad och Ahus gar det i hdgtrafik buss var 10 min, annars var 15-30 min,
kortid 36-38 min. Dessutom kor mellan orterna ca. 10 000 bilar per dag (ej medraknat resor vidare
mot Osterlen), kalla Trafikverket. Bilresan tar 25 min enligt hitta.se

Jarnvagslinjen ar 17 km lang, mestadels rak, med ett par kurvor. Se kartorna pa sidan 6, med
uppskattade kurvradier. Enligt Linjeboken for Kristianstad-Ahus &r idag sth endast 40 km/h, med
nedséattningar till 10 km/h for sex vagkorsningar.

Utbyggnadsfoérslag

| Kristianstad ligger jarnvagen mot Ahus mitt inne i staden med flera korsningar vég/jarnvag, bl.a.
den stora korsningen med den starkt trafikerade Sodra Boulevarden - Langebrogatan. Det ar mycket
osakert om halvtimmestrafik kan inforas pa jarnvagen som den ser ut idag, da detta skulle leda till
att bommarna &ar nere minst fyra ggr i timmen. For att 16sa detta problem foreslar jag att flytta upp
jarnvégen ca. 5% m, sa att gatorna inte korsas i samma plan. Jarnvagen laggs pa en ramp med 10 %o
lutning soderut fran centralstationen, sa att banan kommer att ligga 5% m éver namnda korsning.
Jarnvégen leder vidare ca. 1 km pa en bro 5% m ovanfoér nuvarande strackning och éver nuvarande
gatukorsningar. Efter bron 6ver motorvéagen sanker sig jarnvagen i 10 %o lutning ner till nuvarande
niva. Hela det uppflyttade avsnittet r nagot 6ver 2 km langt och forses med bullerdampande
atgarder.

Sparforbindelsen till jarnvagsmuseet maste liggas i en ritt brant luntning, ca. 25 %o. Alternativet ar
att flytta muséets fordon och foremal till ett nytt muséum i lokstallarna norr om centralstationen.

| samband med uppflyttningen av jarnvagen bor hela strackan ner till Ahus elektrifieras, men for
fullstandighetens skull presenterar jag har dven tva alternativ utan denna elektrifiering.

Pa sista sidan finns en karta éver jarnvégen.


https://www.yumpu.com/sv/document/view/6733110/tagstrategi-2037-skanetrafiken
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For aterupptagande av persontrafiken finns féljande tre alternativ:

1. Alternativ 1 (dieseldrift): halvtimmestrafik med tva mellanstopp, restid 18 min. Detta
kan senare byggas ut till alternativ 3. Utbyggnaden fran alternativ 1 till alternativ 3 kan
goras sa att tagtrafiken under utbyggnaden bara kors M-F medan utbyggnaden gors.
Endast buss L-S under utbyggnadsfasen.

2. Alternativ 2: som i alternativ 1, men med motorvagnstag som kor pa batteri Kristianstad-
Ahus och som fortsétter frén Kristianstad mot Hassleholm dér batterierna laddas upp
under kontaktledning. Sadana tagstt, tillverkade av Stadler Rail skall séttas i trafik i
Schleswig-Holstein, lank till detta.

3. Alternativ 3 (kontaktledning) direkt, mojliggor kortning av restiden till 16 min med tre
mellanstopp, samt tidvis kvartstrafik.

| alla tre alternativen foreslar jag att behalla busstrafiken i nuvarande omfattning till en borjan, for
att sedan minska denna med tiden, allt eftersom antalet bussresande minskar. De direkta bussturerna
Kristianstad — Ahus — Furuboda behalls dock, med bytesméjlighet till och fran tag i Ahus.
Darigenom blir det ocksé kvar lokaltrafik med buss Kristianstad — Ahus.

Se dven Tagstrategiskt underlag for perioden 2020-2050 fran Region Skane sidorna 29 och 43

Utbyggnadsforslag - alternativ 1

Banan klarar enligt uppgift redan idag genomgaende 70-80 km/h. Dock behover
fallningsspérledningarna forlangas till vagskyddsanlaggningarna. | Viby, Rinkaby och Ahus behdvs
stationsutrustning: fjarrstyrning, plattformar, belysning, vantkur, informationssystem och
biljettautomat.

Pa grund av det stora resandeunderlaget torde trafik med dieselmotorvagnar typ Y1 inte forsla i
langden, se under kapitlet *Trafikunderlag”. Da maste antingen storre dieselmotorvagnar alt.
tagtyp som i alternativ 2 inforskaffas, eller sa maste banan elektrifieras (alternativ 3), sa att
samma tagtyp kan sattas in som for évrig Pagatagstrafik.

Tidtabellsforslag 1, tagen kérs med sth 80 km/h

Endast minutangivelser efter hel timme angivna, tidtabellen upprepas varje timme

Kristianstad C .02 .32 Ahus .09 .39
Viby t .08 .38 Rinkaby t .14 .44
Viby fr ..09 .39 Rinkaby fr ..15 ..45
Rinkaby t .14 .44 Viby t .20 .50
Rinkaby fr .15 ..45 Viby fr .21 .51
Ahus .20 .50 Kristianstad C .27 .57

Fett ar tagmoten framhavda, for Rinkaby.


https://emobilitaet.online/news/produkte-und-dienstleistungen/5613-schleswig-holstein-akku-zuege-stadler
https://www.skane.se/Public/Protokoll/Regionala%20utvecklingsnämnden/2017-09-22/Tågstrategiskt%20underlag/Tågstrategiskt%20underlag%20rapport.pdf
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Utbyggnadsfoérslag - alternativ 2

Alternativ 2 motsvarar alternativ 1, utom att motorvagnstag anvéands, som kan kéra bade med
batteri och under kontaktledning, batterierna laddas under korning eller vid stopp pa station.

Utbyggnadsforslag - alternativ 3

Banan upprustas genomgaende till sth 120 km/h och elektrifieras. Kurvan ”R 600 m” norr om
Rinkaby tillater 120 km/h. Kurvan ”R 350 m” vid Hammarslund behdver inte ratas, da 350 m radie
tillater 90 km/h, vilket har ar tillrackligt pa grund av tagstoppet i andan av kurvan. | Hammarslund
byggs en motesstation med plattformar for tagmoten och -stopp. Motesstationer dven i Viby och
Rinkaby. For vagskyddsanlaggningar och stationshutrustning se alternativ 1. Med elektrifiering av
banan foreslas samma tagtyp som for Skanetrafiken, d.v.s. X61. Inledningsvis kan dldre X11
insattas.

Tidtabellsforslag 2, med extratag i hogtrafik

Endast minutangivelser efter hel timme angivna, tidtabellen upprepas varje timme

extra extra extra extra
Kristianstad C | .04 | .19 | .34 | .49 Ahus .09 | .24 | .39 | .54
Hammarslund | ..07 | ..22 | .37 | ..52 Rinkaby t .14 | .29 | .44 | .59
Hammarslund | ..08 | ..23 | ..38 | ..53 Rinkaby fr .15 | .30 | ..45 | ..00
Viby t .10 | .25 | .40 | .55 Viby t .18 | .33 | .48 | .03
Viby fr A1 | .26 | .41 | .56 Viby fr .19 | .34 | .49 | .04
Rinkaby t .14 | .29 | .44 | .59 Hammarslund .22 | .37 | .52 | ..07
Rinkaby fr .15 | .30 | ..45 | ..00 Hammarslund .23 | .38 | .53 | .08
Ahus .20 | .35 | .50 | ..05 Kristianstad C | .26 | .41 | .56 | ..11

Fett ar tdgmoten framhavda, for Rinkaby och Hammarslund.
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Grafisk tidtabell i alternativ 3

Denna tidtabell &r ett grafiskt askadliggérande av tidtabellsforslag 2 pa foregaende sida.

Med métesspar i Hammarslund och Rinkaby finns dven plats for godstag, se den grafiska
tidtabellen nedan. Godstagen kars i de lagen som ér till for extratagen, nar dessa inte Kor.

Om en annan variant valjs, dar lokaltdgen normalt kors var 15 min, behévs for godstag aven
motesspar i Viby och Horna. De tunna grona streckade linjerna visar mojliga tider for godstag i

denna variant.

Grafisk tidtabell (skiss), styv tidtabell. Ett avsnitt for en timme visas.
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Trafikunderlag

Resandeunderlaget for tagtrafiken uppskattat utgaende fran dagens bil- och busstrafik, se sid. 1.

For bussarna har jag raknat med linje 551. Vidare 40 passagerare per buss i hogtrafik och 15
passagerare per buss i lagtrafik, och att 75 % av bussresande skulle ta taget istallet.

Av bilresande antar jag 1.1 resande per bil och att 30% skulle ta taget istéllet.

Berékningen gav féljande uppskattningar
6 000 tagresande per dag, bada riktningarna sammanraknade
420 tagresande per riktning och timme i hogtrafik

Dieselmotorvagnar Y1: For det beraknade trafikunderlaget racker en Y1 per tur i lagtrafik, medan
tre multipelkopplade Y1-or blir nddvandiga i hogtrafik. Det kravs alltsa 6 Y1 + reserv = 7-8 st Y1,
med 68 sittplatser per Y1.

Med elektrifiering kan X61 insattas, med 214 sittplatser. Med detta fordon racker ett tagsatt for alla
turer. For trafiken racker tva tagsatt for halvtimmestrafik. For kvartstrafik behovs ett tredje tagsatt.
Med tiden kan resandet komma att oka s starkt, att dubbla X61 behdvs i hogtrafik. Motesspar med
samtidig infart och perronglangder bor byggas med hansyn till detta, eller atminstone bor bygget
goras sa att perrongerna senare kan forlangas utan att det kravs storre ombyggnader.

Det skall betonas att det darmed finns ett mycket bra underlag for att ateruppta tagtrafiken till Ahus.
Man behéver da ocksa halla i minnet att goda tagforbindelser brukar generera nytt resande som inte
fanns fore.

Trafikunderlaget kan saledes ganska snart bli &nnu mycket stérre an vad jag uppskattat det till. Jag
vill darfor rekommendera att redan fran borjan elektrifiera och upprusta till minst 120 km/h.
Med en insats av Y1, se alternativ 1, kan efterfragan bli sa stor att dessa (ganska sma) tag ratt snart
blir 6verfulla. Vilket alternativ som véljs blir darmed en avvéagningsfraga: Antingen ett billigare
alternativ (nr. 1) med dieselmotorvagnar, som kan omséttas snabbare, men ocksa snabbt riskerar att
bli otillrackligt. Fragan ar ocksa om det finns tillrackligt manga Y1 for denna trafik. Men bast
tycker jag som sagt ar det nagot dyrare alternativ 3, som kanske behover lite langre tid for att
forverkligas, men med tillracklig kapacitet for lang tid framover.

Framtida utbyggnad till Broby

Tagen skulle i framtiden kunna forlangas till Broby (3 000 inv). Denna aterupptagna persontrafik
finns omnamnd i Skanetrafikens Trafikstrategi 2037.

Banvallen Karpalund — Broby ligger kvar utom pa korta avsnitt i Hanaskog, Knislinge och Broby.
Bangéarden i Broby har numera blivit busstation och grénomrade. Ateruppbyggnad for tagtrafik
kan goras till en begransad kostnad da banvallen alltsa finns kvar nastan genomgaende. Tagen
skulle férutom i Broby och Hanaskog (1 400 inv) ocksa stanna i Knislinge (3 100 inv) och Farlov
(1000 inv).

Kéllor: Google Maps och jarnvag.net
Birger Tiberg

2021-03-08 (Publicerat forsta gangen 2019-08-27)
5


https://www.yumpu.com/sv/document/view/6733110/tagstrategi-2037-skanetrafiken

Kristianstad — Ahus

jarnvag.ch
Forslag till aterupptagen persontrafik

Kartor med uppskattade kurvradier

Kristianstad — Gustav Adolf
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