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Jarnvéagslinjen Landquart — Davos ar Ziirich bla=RhB
den forst byggda delen av det 384 km Sargans er dubbeline - andsvig
l&nga jarnvégsnatet Rhatische Bahn i Landquart
syddstra Schweiz. En skiss dver detta ' dlosters ks
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Bakgrund

Kanton Graubtinden i Schweiz ar sedan arhundraden ett transitland. Fram till 1882 var vagarna och stigarna
Over alppassen i Graublinden de viktigaste forbindelslankarna genom Schweiz for trafiken Italien —
Tyskland. Jarnvagen var 1800-talets stora uppfinning och skulle ocksa anvandas for trafiken éver Alperna.

I det arhundradets andra halft fanns det planer att bygga en av transitjarnvagarna éver Alperna via
Graubinden, men projektet Gotthardbanan segrade och lamnade efter invigningen 1882 Graubiinden med
de besvarliga langsamma alpvégarna vid sidan om. Transittrafiken forsvann darfor “sver natt, och som en
foljd darav tappade manga innevanare i Graubiinden sitt arbete, och maste utvandra. Men det fanns &nda en
vilja att revanchera sig med ett eget jarnvagsbygge éver Alperna. Detta bygge blev med tiden jarnvégsnatet
Rhatische Bahn, som byggdes pa bara 25 ar i bitvis svar bergsterrang. Som férsta bandel kom Landquart —
Davos till pa privat initiativ, vilket beskrivs har.

Tills for ca. 150 ar sedan var Davos bara en av manga bondbyar uppe i bergen i kanton Graubiinden i
Schweiz. Vid denna tid upptéckte lakaren Spengler att klimatet uppe pa 1 600 m.o.h. var mycket héalsosamt,
framforallt mot tuberkulos. Den hollandske bankdirektéren Holsboer akte upp till Davos 1867 med sin
turbekulossjuka fru. For denna resa akte de pa
normalspar till stationen Landquart (6ppnad
1858) (se skissen ovan) och darifran med
postdiligens 7 timmar upp i bergen till Davos,
pa bitvis daliga vagar. Tyvarr dog Holsboers
fru efter fem manader men mannen stannade
kvar och bosatte sig i Davos. For att gora
Davos till en riktig kur-, kultur- och sportort
insdg han att det maste ga enklare att resa upp
till Davos. Han lyckades overtala folk i
Graubunden till ett jarnvagsbygge. For att
minska kostnaderna fick man byarna langs
strackningen att skénka till bygget, och det inte
bara mark. For att ytterliggare halla nere
kostnaderna i den bergiga terrangen valdes
smalspar, 1000 mm, som bl.a. till4t tvarare _ A
kurvor &n normalspar. Godstdg vid Malans
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Bygget och forsta trafiken

Bygget sattes igang i mars 1888 och
trafiken till Klosters bdrjade redan 9.
oktober 1889. Sista biten upp till Davos
oppnades aret efter den 21. juli. Till den
forsta trafiken till Klosters anvandes sma
anglok 1’C med 2-axliga personvagnar.
Efter att ocksa bandelen till Davos blivit
fardig 6kade trafiken sa starkt att fler
vagnar maste kopplas till, vilket kravde
ett andra lok. Redan 1891 ersattes de sma
angloken i persontagen av ledade lok typ
Mallet med 2x2 kopplade axlar, med och
utan l6paxel. En ytterliggare forbéattring
av dragkraften var de starka tenderloken
G 4/5, axelféljd 1’D+2, som anvéindes
fran 1904 fram till elektrifieringen 1921. Efter elektrifieringen med enfas vaxelstrom 11 kV 16 2/3 Hz
saldes flera av dessa starka anglok till bl.a. Thailand. Istallet sattes “krokodiler C’C* (800kW) in, vilka 4r
en mindre smalsparsvariant av SBB:s berémda Gotthard-krokodiler.

Krokodilméte i Jenaz 1985: blandade tag

Nuvarande linje

Linjen borjar i jarnvagsknuten Landquart
523 m.0.h. och leder de forsta kilometrarna
till vinorten Malans och vidare mot en djup
och smal klyfta “Chlus* som utgor grénsen
mellan den néstan sydldndska “Biindner
Rheintal” och det nagot kyligare Préttigau.
Banan byggdes genom klyftan intill vdgen
och floden Landquart, for att 1963 istéllet
laggas i tunnel bredvid klyftan. Forsta
motesstationen efter klyftan ar Griisch och
efter denna ar banan numera dubbelsparig
till Schiers. Detta dubbelspar byggdes Malans
2002-2004 for att mojliggora smidigare méten mellan interregiotagen, som kors parvis efter varandra varje
timme i bada riktningarna. Schiers ar huvudort i denna del av den langa dalen Prattigau, med ett
varldsmonument en bit utanfér samhallet: Salginatobelbriicke, som byggdes 1930 som en latt betongbro
over en djup klyfta. Bygget av denna véagbro var revolutionart da. Efter Schiers fortsatter dubbelsparet
(denna del invigd 2008) en bit till innan banan dyker in i en tunnel igen dér dalen blir smalare. Efter
tunneln vidgar sig dalen aterigen vid samhallet Jenaz.

Alla samhallena i Prattigau ligger dock inte nere i dalen, utan flera finns uppe pa bergsidorna, dit bara
smala krokiga branta landsvagar leder. Efter det bredare dalavsnittet, kallat Mittelprattigau, blir dalen ater
smalare och jarnvdgen vindlar sig mellan vdgen och vattendraget Landquart genom en smal krokig
dalgang. Ovanfor vag och jarnvag finns skyddsnat uppsatta for att fanga upp nedfallande stenar. Dessa
skyddsnat ar nyutvecklade i en speciell forsoksanlaggning och har visat sig mycket framgangrika, nar det
galler att skydda vag och jarnvag. Efter detta tranga avsnitt vidgar sig dalen ater, vi ar nu i
Hinter(bakre)préttigau med forsta orten Kiblis.
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Efter stationen i Kublis har loken alltid fatt visa
vad de gar for: banan stiger krafigt i 43 %o
lutning l&angs den branta dalsidan upp till
Klosters Platz, lutningen ar endast avbruten av
tre motesstationer pa vagen: Saas, Serneus och
Klosters Dorf. RhB organiserar flera ganger om
aret extratag efter anglok pa denna strackning
och det &r en frojd att se och hora hur loket
arbetar i den starka stigningen. Strax fore
Klosters kan man vid sidan om jarnvégen se en
ny landsvagsbro fran 2005, Sunnibergbriicke,
som rént mycket uppmarksamhet och fatt
besokare fran hela vérlden. Den hoga bron tvars
over dalen ar en mycket smacker snedkabelbro
som anses val smélta in i landskapet

Vid Klosters Platz,
i férgrunden tdg
mot Landquart.
Just hdr dr banan
numera
dubbelspdrig.

Ldngst till héger i
bakgunden
skymtar det réda
métande tdget.

Tvdrs éver dalen
i bildens mitt
Sunnibergbriicke

Klosters var fran borjan en sackstation, dar tagen fick vandas for att fortsatta upp till Davos dver en forsta
jarnvagsbro som finns kvar som gangvég. 1930 byggdes stationen om till genomgangsstation med en
nybyggd bro 6ver vattendraget Landquart och vidare in i en 90°- tunnel och vasterut uppfor bergssidan i

45 %o lutning. Bron fick senare ersattas av en tredje bro med forgrening till Vereinalinjen, se en kommande
artikel. Linjen upp mot Davos byter riktning dn en gang i en 180°-kurva med tunnel och fortsatter till
motesstationen Cavadurli mitt i skogen. Efter denna fortsétter linjen i samma branta 45 %o-stigning via
motesstationen Laret upp till kulminationspunkten pa 1625 m.6.h. med motesstationen Wolfgang. Vi har nu
l&mnat Préttigau bakom oss och kommit in i den breda Landwasserdalen med Davos som storsta ort. Linjen
sénker sig ner mot Davos Dorf och slutstationen Davos Platz, 1540 m.6.h. Hela strdckan Landquart —
Davos ar 50 km och klaras pa 68 min. Genomsnittshastigheten &r bara 44 km/h p.g.a. de tvéra kurvorna
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och branta stigningarna. Davos har, som de flesta sakert vet, utvecklats till en stor turistort for vinter- och
sommarsport, men aven med vetenskapliga och medicinska institut. Av de en gang manga klinikerna finns
fortfarande tva kvar, men sedan lange inte mer for TBC-sjuka. Jarnvagslinjen fortsatter fran Davos vidare
till Filisur pa Albulabanan, men det &r en annan historia.

Fordon och nuvarande trafik

Pa linjen kors interregiotag, lokaltag, godstag och skidtag. Styv tidtabell anvands med direkta anslutningar i
Landquart till och fran Zirich och Bodensjoomradet. Interregiotdgen kors parvis varje timme, det ena
Landquart — Klosters — Davos och det andra Landquart — Klosters — Scuol och dessutom finns det varannan
timme direkta tdg Landquart — Klosters — St. Moritz. Som dragkraft till dessa tag anvands tyristorloken Ge
4/4 11, de nyare omformarloken Ge 4/4 111 och de nya tredelade Allegra-motorvagnstagen. | lokaltagen
Landquart — Schiers kors de 40 ar gamla tyristor-motorvagnstagen och de nya fyrdelade Allegra-
motorvagnstagen. For godstrafiken anvands oftast de sexaxliga Ge 6/6 Il i separata godstag som oftast ar
mycket korta, bara nagra vagnar, se bilden pa sidan 1. En mindre del av godstrafiken utférs dock med
interregiotag som medfor en eller tva godsvagnar. Skidtagen Kiiblis — Klosters — Davos kan ha mycket
varierande sammanséttning och kors bara under vintersportsasongen. Det kors ocksa nagra ganger per ar
angtag med nostalgiska vagnar och dessutom ordnas ibland specialtag, ofta privat organiserade. De
nostalgiska fordonen férvaltas av ideella féreningar, med paraplyorganisationen Historic RhB.

Utbyggnader

For de narmaste aren planeras ytterligare interregiontag Landquart — Klosters, som skall kopplas isar i
Klosters, dér en den ena delen gar till Davos och den andra delen via Vereinatunneln till St. Moritz

Tagen har anslutning fran nya IC- och ICE-tag i Landquart. For att mojliggora detta har det byggts en ny
motesstation mellan Kiiblis och Saas och métessparet i Kiiblis haller pa att forlangas. Dessutom star ett
dubbelspar Klosters Dorf — Klosters Platz fardigt och ett dubbelsparsavsnitt planeras Landquart-Malans. Ett
projekt, formodligen langt in i framtiden, ar en direkt tunnel, Wolfgangtunnel, Klosters — Davos, for att
forkorta restiden kraftigt.

Fler artiklar om Rhatische Bahn kommer att publiceras pa denna hemsida.
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Birger Tiberg  (Artikeln dr byggd pa en tidigare, férst publicerad i Klart Spdr 3/2013)

Birger Tiberg &r civilingenjor, med jarnvagsintresse sedan barnsben. Sedan 1980 &ar han bosatt i Schweiz. Efter
sin pensionering engagerar han sig aktivt i svensk jarnvagspolitik, bl.a. med flera konkreta forslag till hur
trafiken skulle kunna aterupptas pa ett urval nedlagda banlinjer.
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