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Berninabanan &r en av de fantastiska banstrackorna pa chur/ Ziirich
Rhatische Bahn i syddstra Schweiz. Banan blev Unesco-

Varldskulturarv 2008, tillsammans med Albulabanan.

Denna metersparsbana leder 6ver Berninapasset pa Celerina
2253 m.6.h. och ar darmed Europas higsta
adhesionsbana, d.v.s. utan kuggstang. Banan har tvara .
kurvor och dessutom lutningar p& upp till 70 %o, vilket 2915 m B.M,
ar nara maximum for en adhesionsbana.
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Banan ar 60.68 km lang och borjar i St. Moritz pa 1775

m.0.h., leder 6ver Berninapasset pa 2253 m.6.h. och ner i

det ndrmast subtropiska Tirano i Italien, 429 m.6.h. Nér Morteratsch
man aker denna bana i april-maj kan man uppleva tre

arstider pa en gang: vinter-var-sommar.

En viktig orsak till att man en gang byggde banan var att fa

rattigheterna att bygga ut vattenkraften i Posciavo-dalen

soder om Berninapasset. Da RhB inte hade nagot intresse _

av detta banbygge, blev det privata intressen som byggde B o
jarnvagen. Privatbanan gick dock upp i Rhatische Bahn L
1943. Da man alltsa hade vattenkraft kordes tagen redan 4049 m .M.
fran borjan med el, fran borjan med 750 V likstrom, men B
spanningen hojdes till 1000 V ar 1935. Férutom 3905 m ii. M.
stromsystemet, som avviker fran 6vriga RhB, staller bade

den minsta kurvradien pa 45 m och den maximala lutningen

pa hela 70 %, speciella krav pa fordonen.
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Berninabanan bérjar som namnts i St. Moritz i Engadin,
med direkt anslutning till Albulabanan, vilken beskrivs i en
separat artikel. Efter 6 km nas Pontresina med en
anslutande kort bana fran Samedan, som har anslutningar
fran Albulabanan och banan fran Unterengadin.
Berninabanan stiger nu 16 km upp mot Berninapasset, forst N
till stationen Morteratsch, med gangvag upp till Sy Brusio
Morteratschglaciaren och sedan genom Montebellokurvan Y
med fantastisk utsikt mot Piz Bernina 4049 m.0.h. Vidare
forbi stationen Bernina Suot, dér man tidigare klev av rakt -
ut pa landsvagen for att na stationshuset pa andra sidan av Lugano < - /Q;; 429 m ii. M.
denna. Denna specialitet har numera byggts bort, sa

jarnvégen har egna perronger. Vid stationerna Diavolezza

och Lagalb leder linbanor upp i bergen, visade pa kartan till

hoger.
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Vid linjens hdgsta punkt pa stationen
Ospizio Bernina (vid Berninapasset)
kor taget forbi tva sjoar med en
vattendelare (mur) emellan. Den
norra sjon Lago Nero avvattnar via
Inn och Donau till Svarta havet,
medan den sddra sjon Lago Bianco
avvattnar via Adda och Po till
Adriadiska havet. Sjalva passhojden
ligger 6ver tradgransen och utsétts
ofta for mycket hart vader pa vintern.
Efter att banan dppnats i etapper
1908-10 avstod man darfor fran att
kora tagen pa vintern. Forst 1913
infordes helarstrafik efter att man
byggt snogallerier och tunnlar pa de
hdgsta delarna, dessa som skydd mot e
bl.a. laviner. Aven pa andra avsnitt Lago Bianco vid Berniﬁapasset
stalldes man infor stora svarigheter

med terrangen: laviner och bergras som fordrar gallerier och tunnlar. Efter en svar lavinolycka 1920 vid Piz
Lagalb 1920 med atta doda maste detta avsnitt till och med laggas om bort fran en bergssida.

Efter Ospizio Bernina uppe pa —
kalfjallet kommer man efter 5 km
ater ner under tradgransen till Alp
Grim med flera vérdshus och
jattefin utsikt. Fran Alp Griim
fortsétter banan ner till huvudorten
Posciavo pa 1014 m.6.h. med
jarnvégsverkstad déar det bl.a. finns
en samling historiska fordon.

Avstandet fagelvagen mellan Alp
Grum och Posciavo &r 5.9 km och
hojdskillnaden 1077 m. Med en
direkt rak linje skulle man fa en
genomsnittlig lutning pa hela 183 %o
vilket bara kan klaras med en brant
kuggstangsbana och darmed starkt
forsvarad drift. For att slippa detta
har man istallet forlangt banan
nastan tre ganger till 16%2 km genom
att lagga den i serpentiner langs
bergssidan, se kartan pa foregaende sida, sa att och man klarar sig med maximallutningen 70 %.. Pa detta
avsnittet har med tiden flera stenviadukter skadats av berget som ror sig langsamt nerat. Dessa viadukter
har darfor behovt ersattas med stalbroar.

Utfarten fran Alp Grim med ustikten 6ver Poschiavo-
dalen och de italienska alperna langs bort.
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Efter Posciavo blir bergsbanan
plotsligt sparvag da den gar i
huvudgatan genom tva byar.
Bilister maste har vaja for taget
som kan komma rakt emot pa
samma sida! For att det inte skall
handa olyckor far varken tag eller
bilar kora fortare an 30 km/h i
dessa byar. 10 km fran Posciavo
nar man Brusio med en berémd
cirkelrund viadukt dar banan gar
under sig sjalv. Ursprungligen ville
man lagga slingan inne i berget,
men da berget ar ratt daligt, maste
slingan l&aggas utanfér som en
viadukt. Att berget verkligen ar
daligt visade ett bergras nara
viadukten sa sent som 2008, vilket o R
fordrade ombyggnad av en bit av Viadukten i Brusio
linjen.

Efter ytterligare 4 km nas Campocologno som ar gransort mot Italien och sedan ar det bara 3 km till
slutstationen Tirano. Men innan taget kommer in pa stationen kor det dock tvars 6ver stadens huvudtorg
mitt framfor en kyrka! | Tirano finns anslutning till italienska statsbanan mot Milano.

Hela resan for de 6 milen fran St Moritz tar hela 2 timmar, da taget bara far kora langsamt genom de tvéra
kurvorna och stora lutningarna. Det finns naturligtvis en stor fordel med denna Iaga hastighet: man hinner
njuta av det fantastiska landskapet!

Trafik och fordon

Redan fran borjan drogs tagen av elektriska motorvagnar. For att klara tagvikten i de starka stigningarna
kors for det mesta i multipelkoppling med motorvagnar, som ofta &r av olika generationer. Dessa &r nu
delvis ersatta av de nya Allegra-motorvagnarna fran Stadler Rail.

Alla tillkopplade personvagnar maste goras nagot kortare an vagnarna for 6vriga RhB-natet, detta pa grund
av de snava kurvorna. Som specialitet kopplas pa sommaren dven 6ppna personvagnar till i vissa tag.

Det gar lokaltag varje timme och pa sommaren dven Berninaexpressen Chur-Tirano tva ganger om dagen i
béada riktningarna. Kapacitetstaket pa den enkelspariga linjen ar darmed natt, sa godsvagnar hangs pa
lokaltdgen ner till gransstationen Campocologno, dar de kopplas ifran. Sista biten in i Italien kors dessa i
rena godstag, med separat tullkontroll.

Rhatische Bahn kor ocksa allmanna utflyktstag, av tva slag: specialtdg dar vem som vill kan dka med och
specialtdg som ar speciellt chartrade for privata. Dessa specialtag brukar kéras med historiska fordon, som
skots av frivilliga foreningar, samlade i organisationen Historic RhB: http://www.historic-rhb.ch/

For den besvarliga vintertrafiken anskaffades tidigt en angsndslunga, som fortfarande anvands i extratag for
tagvanner. Moderna sndslungor skéter annars snéréjningen numera.


http://www.historic-rhb.ch/
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Berninaexpressen

Detta tag ar ett av RhBs paradtag, jamte Glaciarexpressen. Berninaexpressen sattes i trafik forsta gangen
1929 som ett lokdraget expresstadg med tva matsalsvagnar och en koksvagn. Koket var alltsa i en separat
vagn som kopplades av vid gransen for att slippa fortullning. Detta lyxtag stalldes dock in nagra ar senare,
da den privata Berninabanan fick ekonomiska problem. Restaurangvagnar aterkom sedan aldrig mer till
Berninabanan.

1969 borjade direkta vagnar Chur-Tirano koras, vilka kopplades till vanliga tag. Dessa vagnar blev sa
populéra att 1973 infordes direkta hela tag Chur-Tirano under namnet Bernina-Express, forsta tiden bara pa
sommaren. Lokbyte var redan i Samedan, dar dubbelkopplade kombinerade diesel/el-lok sattes in, vilka pa
vaxelstromsavsnittet Samedan-Pontresina kordes med dieselmotor och pa Berninabanan elektriskt under
1000 V likstrom. Dragkraften for Berninaexpressen har pa avsnittet Samedan - Pontresina sedan dess
andrats manga ganger, sa att tidvis motorvagnar och till och med veteranloken Ge 4/6 fran 1913 och
Krokodilen Ge 6/6 | anvants. 1983 sattes nya komfortabla vagnar in, som fick rod/gra fargsattning speciellt
for dessa tag. Dessa vagnar avldstes ca. 20 ar senare av panoramavagnar. Numera dras Berninaexpressen av
tredelade Allegra-motorvagnstag med passagerarutrymme, vilka borjade rulla 2010. Dessa motorvagnstag
klarar bade 11 kV véxelstrom och Berninabanans 1000 V likstrom, sa det behdvs inte langre byte av
dragfordon i Pontresina.

Slukommentar

Var och en som akt med denna fantastiska bana forstar att den, tillsammans med Albulabanan, har blivit
UNESCO-Varldskulturarv.
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Sommarvideo fran forarhytten https://www.youtube.com/watch?v=Mw9qiV7XIFs
Vintervideo fran férarhytten https://www.youtube.com/watch?v=XsVJ8PCV-0M
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