jarnvag.ch Styv tidtabell i Schweiz

Foljande artikel ar en kort presentation av hur tidtabellen ar upplagd for Schweiz, med ett
exempel for en vald knutpunkt. Artikeln behandlar situationen 2011, men ar i sina
huvuddrag fortfarande hogaktuell.

Schweiz ar ett land med nastan lika manga innevanare som Sverige, men pa en yta som
bara ar 1/11 sa stor. Totala banlangden ar 5107 km (2010), varav 58 % dubbelspar. Nastan
hela bannatet ar idag elektrifierat. P.g.a. att landet ar sa tattbefolkat kan tagtrafiken goras
mycket tat, med minst ett tag i halvtimmen pa nastan alla linjer.

Jarnvagarna i Schweiz byggdes en gang som privatbanor, men huvudbanorna forstatligades
omkring 1900 och blev SBB. Bibanorna forblev daremot privata anda till idag, med delat
dgande kommuner+kantoner+staten. Det fanns alltsa alltid ett lokalt inflytande for trafiken
pa bibanorna, vilket bér ha bidragit till att mycket fa av jarnvagarna i Schweiz har lagts ned.
Ett annat skal till detta ar forstas att Schweiz ar tattbefolkat, sa darfor har alltid ett stort
reseunderlag funnits for de flesta jarnvagarna, dven for de manga smalspariga. Den speciella
direkta demokratin i Schweiz har sdkert ocksa spelat en roll.
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Bilden till héger: Landquart 29 juni 2011 kl. 16:45: till vinster RhB lokaltag 16.47 till Chur, i mitten
RhB sndlltag till 16.49 Scuol, till héger RhB sndilltdg 16.47 till Davos. Till dessa tdg kan man byta direkt
om man kommer med IC- eller sndilltdg frdn Ziirich eller med sndlltag fran St. Gallen.
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Overgang till styv tidtabell

Fore 1982 var tidtabellen for jarnvagarna snarast konventionell, med olika avgangstider fran timme
till timme, men under denna tid arbetades det pa att infora en styv tidtabell. Fore inférandet av den
styva tidtabellen var en del anpassningar i infrastrukturen nédvandiga. Malet med anpassningarna
var dock inte att kunna kora sa fort som mojligt, utan att bl.a. minska gangtiderna precis sa mycket
som det behovdes for att fa bra bytesmojligheter at alla hall pa de flesta knutpunkterna. Detta kunde
uppnas med relativt begransade investeringar. Viktigt i sammanhanget ar att alla jarnvagar, d.v.s.
SBB och de manga privata, berdrdes av den nya styva tidtabellen.

En styv tidtabell “Taktfahrplan” infordes alltsa 1982, med samma avgangstider varje timme, fran
morgon till kvall. P4 morgonen &r tidtabellen latt anpassad till arbetsresor och veckodag. Pa kvillen
ar tidtabellen alltmer utglesad ju senare det blir. Med vissa undantag géller samma tidtabell hela
veckan mandag till séndag. Pa detta satt ar det faktiskt t.o.m. mojligt att i stora drag lara sig
tidtabellen utantill for delar av Schweiz, trots den mycket stora tagtrafiken. Det racker med att veta
hur manga minuter efter full timme tag avgar fran en station i en riktning for att veta nar alla tag
avgar under dagen fran denna station i samma riktning. Om t. ex. ett tag avgar 7.36, vet man att
samma sorts tag ocksa avgar 8.36, 9.36, 10.36 0.s.v. Om man dessutom kanner till att man kan byta
mellan tva tag pa en viss station ett visst klockslag, vet man ocksa att samma bytesmojlighet finns 1
timme senare, 2 timmar senare 0.s.v.

Tack vare den styva tidtabellen kan faktiskt basutbudet varje timme for hela landet sammanfattas
som en ritning pa en A2-sida, for fjarrtagen + en del lokaltdg. Da maste man veta att den fullstdndiga
tidtabellen (alla fjarrtag + lokaltag) ar sa stor att den fyller hela 1450 sidor i format A5.

Systematiserade tagbyten

Regionalzug ao oo
von Lzmach

Regionalzug
nach Uznach

Med den nya styva tidtabellen inférdes ocksa gradvis
att direkta byten skall vara mojlig pa de flesta Ragionalzug 59 /'L.
knutpunkterna, s.k. “Integraler Taktfahrplan®. Pa Ziirich ~ vonstGallen
HB exempelvis kommer alla IC- och snélltag in strax

fore varje full eller halv timme och alla IC- och snalltag
avgar strax efter varje full eller halv timme. Darigenom
kan man t.ex. ankomma med ett IC-tag och byta till ett
snalltag som avgar hogst 15 min senare. Denna
“Integraler Fahrplan“ var bara inférd delvis 1982 men
kunde genom ytterligare forbattringar i infrastrukturen
borja galla generellt 2004 (Bahn 2000), med en ny
tidtabell.

Regionalzug
nach St.Gallen

% 26 Regionalzug

ven MNesslau

Regionalzug 34/

nach Nesslau |
Regionalzug
nach Wil

Exemplet till héger visar hur ankomster och avgangar
till en vald knutpunkt &r lagda sa att byten kan ske
smidigt och utan langa vantetider. Exemplet visar
Wattwil pa linjen St. Gallen — Rapperswil i Gstra
Schweiz. Exemplet ar numera inte helt aktuellt, i den
nu gallande tidtabellen har det tillkommit ytterligare

27 Regionalzug

wan Wil

Voralpen-Express

Voralpen-Express
won Rapperswil

nach Rapperswil

Voralpen-Expriss

Voralpen-Express
nach 5t.Gallen

von St.Gallen

tag.

Den anslutande busstrafiken ar anpassad till tagen,
liksom i hela Schweiz dar det ar mojligt.

Férklaringar: Symmetrieachse = symmetriaxel,
von = fran, nach = till, Regionalzug = lokaltdg,
Voralpen-Express dr sndlltdg
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Kommentarer

Avslutningsvis fungerar den styva tidtabellen mycket bra i Schweiz, aven om trafiken ar sa tat att det
ar mycket svart att fa plats med fler tag pa manga strackor, utan att bygga ut dessa. Person- och
godstrafik sammanraknat har Schweiz med nastan 150 tag per dygn och kilometer den tataste
jarnvagstrafiken i hela varlden. Det kan ocksa ndmnas att i radions trafikinformation meddelas,
forutom information for biltrafiken, aven storre storningar i tagtrafiken.

Vidare bor namnas att biljettsystemt ar utformat sa att genomgaende biljetter géller dven om byte
sker mellan olika banforvaltningar.

| artikeln har jag anvant den dldre beteckningen “snélltag” for tagslag som bara stannar pa de storre
stationerna. IC-tag (Intercitytag) ar snabba tag med fa stopp och hog komfort.

Forresten var det hollandarna som var forst med styv tidtabell, de bérjade redan 1908 med en forsta
linje och byggde ut tills att hela linjenatet fick styv tidtabell 1938.
Referenser, lankar

Wikipedia har utférligare om Bahn 2000 pa tyska: http://de.wikipedia.org/wiki/Bahn 2000

En utforligare presentation av “Taktfahrplan” och “Integraler Taktfahrplan” finns i ett féredrag pa
tyska av Dipl. Bauing. Georges Ray, ETH Ziirich.

Birger Tiberg  (Artikeln publicerad i Klart Spar 3/2011)

Birger Tiberg ar civilingenjor, med jarnvagsintresse sedan barnsben. Sedan 1980 &r han bosatt i Schweiz.
Efter sin pensionering engagerar han sig aktivt i svensk jarnvags-politik, bl.a. med flera konkreta forslag
till hur trafiken skulle kunna aterupptas pa ett urval nedlagda banlinjer.
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