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Det ar ként att goda tagforbindelser brukar ge orterna langs en
bana ett uppsving och till och med kunna vanda en avfolknings-
trend. Men tyvarr inser inte manga styrande i Skovde med

Birger Tiberg ar civilingenjor,
med jarnvagsintresse sedan
barnsben. Sedan 1980 &r han

omgivning vilken fantastisk tillgdng de hade i Karlsborgsbanan. bosatt i Schweiz. Efter sin

I tabellen hdgst upp pa nasta sida ser man att manga orter langs pensionering engagerar han
Karlsborgsbanan tyvarr tappar befolkning. Att tagtrafik kan sig aktivt i svensk jarnvags-
vanda denna utveckling, for det finns det ett manga exempel. politik, bl.a. med flera konkreta

) o forslag till hur trafiken skulle
For orterna langs jarnvagslinjen Skovde - Karlsborg skulle darfér kunna &terupptas pa ett urval

ett aterupptagande av tagtrafiken betyda mycket, framfor allt for nedlagda banlinjer.
orterna 6ster om Tibro. Men aven for Skévde, Igelstorp och Tibro
skulle positiva effekter uppnas.

En konsultgrupp tog 2014 fram ett forslag for Karlsborgsbanan.

Nedléaggning och rivning: Tyvarr revs Karlsborgsbanan ar 2018, efter flera turer runt om denna
jarnvag. Darigenom hade man valt en 16sning som med all sannolikhet blir dyrare an att rusta upp
banan, detta om riksvéag 49 istallet behéver rustas upp. En foljd av detta beslut blir langre
transporttider, kraftgang for orter langs banan och mer problem med biltrafik i centrala Skévde,
jamfort med en banupprustning. Mer om detta finns pa sista sidan i denna studie, tillsammans med
lankar till olika referenser. Trafikverket har nu vant sig mot Lysekilsbanan for att 1agga ner denna,
med liknande metoder som vid nedlaggningen av Karlsborgsbanan.

Den 44 km langa Karlshorgsbanan &r egentligen ytterst intressant att ater byggas upp for aterinford
tagtrafik, da resandeunderlaget &r stort och banstrackningen &r sa bra att den tillater hoga hastigheter efter
upprustning med helsvetsat spar, makadamballast, fornyad kontaktledning, och sanerade kosrningar
vag/jarnvag. Med den foreslagna ateruppbyggnaden kan gangtiderna for tag beraknas till 31 min for
strackan Skovde — Karlsborg, inkl. fyra mellanstopp. Detta &r mycket snabbare an bussen idag och till och
med snabbare &n med bil.

Som underlag till foljande forslag har anvants Resplus tagtidtabeller, kartor i Google, Lantmateriets
hemsida, Wikipedia, vagtrafikstatistik och Banverkets formel for hastighet i kurvor.

Dagens situation (2017)

Tidsatgangen pé foljande strackor (hitta.se for bilresor):
- Skovde — Karlsborg (44 km): bil 35 min, buss 57-62 min, expressbuss 53 min
- Skovde — Tibro (19 km): bil 16 min, buss 23-27 min, expressbuss 21 min
- Men da trafikverket enligt uppgift planerar att sanka hastigheten pa riksvag 49, kommer restiderna i framtiden att
bli langre for bade bil och buss.

Biltrafiken pa strackan Skovde — Karlshorg (enl. Vagtrafikstatistik):
- Avsnittet Skdvde — Tibro: 7 710 — 12 150 bilar per dag, beroende pa vagavsnitt
- Avsnittet Tibro — Karlsborg: 3320 — 5 420 bilar per dag, beroende pa vagavsnitt

Bussturer 1angs strackan Skovde — Karlsborg:

- Linje 400 Skdvde — Tibro, turtéthet: ungefér varje timme, med insatsturer M-F
- Linje 400 Skovde — Karlsborg: 13 dubbelturer M-F
- Linje 1 expressbuss Skévde — Karlsborg: varje timme M-F, med insatsturer

Banan &r av militdra orsaker byggd med stambanestandard, d.v.s. med vél tilltagna kurvradier, vilket efter
upprustning tillater hoga hastigheter. Det finns ca. 45 korsningar vag/jarnvag (enligt GoogleMaps), flera av
dessa &r planskilda.


http://www.jarnvag.ch/den_nya_karlsborgsbanan.pdf
http://www.jarnvag.ch/Lysekilsbanan.pdf
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Orter langs Karlsborgsbanan uppgitter ur Wikipedia)

Léangs strackan finns foljande orter (befolkningsférandring inom parentes):

Karlsborg 3 551 inv. (minskande), militar

Molltorp 1 050 inv. (rel. kostant)

Fagersanna 540 inv. (minskande sedan 1995)

Tibro 8 018 inv. (rel. konstant), mobelindustri,

Igelstorp 677 inv. (rel. konstant)

Skovde 34 466 inv. (6kande), naringsliv bl.a. Volvo, Cementa, Ceijn, Furhoffs rostfria,
Banan

Jarnvagen har tyvarr redan rivits, som redan namnts

Banan byggdes en gang med stora kurvradier, det vill siga av stambanestandard. Spargeometrin
tillater minst 180 km/h pa flera avsnitt, medan nagot lagre hastighet blir nddvéandig pa avsnitt med
kurvor. Den befintliga banstrackningen kan darfor anvandas, men for att fa en attraktiv
persontagstrafik maste banan inrattas for hogre hastigheter. Det blir darfor nodvandigt med helsvetsat
spar med makadamballast och dessutom kontaktledning for minst 180 km/h. Korsningarna vag/jarnvag
maste ocksa saneras for den hogre hastigheten. Med helsvetsat spar far man dessutom den positiva
effekten, att underhalls-kostnaderna minskar kraftigt gentemot skarvspar.

Motesstationer:
Forslag: - lgelstorp
- Tibro
- Fagersanna
- Molltorp

Av dessa fyra motesstationer maste Fagersanna realiseras for att mojliggora 1-timmestrafik med
foreslagen tidtabell. For ev. halvtimmestrafik i hogtrafik behdvs dessutom métesspar i Igelstorp.
Aven de dvriga motesstationerna bor realiseras for att fa alternativa tagmétesmojligheter vid ev.
forseningar och for att dven godstag och arbetstag skall kunna framforas. For en ren persontrafik
racker 300 m motesspar. Om dven tung godstrafik skall vara majlig, kravs langre métesspar, spar
for 25 ton axeltryck och lastprofil C.

Berakning av gangtider:

For att berakna maximal hastighet méattes banas kurvradier upp pa kartan for olika avsnitt. Med de
uppmatta kurvradierna beraknades storsta tillatna hastighet (sth) med Banverkets formel och med
insatta varden for rélsforhdjning 150 mm och ralsforhéjningsbrist 150 mm. Mellan de féreslagna
stationerna Skovde, Igelstorp, Tibro, Fagersanna, Molltorp och Karlsborg raknades gangtiderna ut,
med berdknad sth och forutsatt acceleration och bromsning 0.58 m/sz (= 2 km/h per s). Dessutom
sattes taguppehallet vid stoppen till 2 min, i vilket ingar 1 min reservtid per stopp eller totalt 4 min
reservtid for hela strackan.
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Aterupptagen persontagstrafik

Utgaende fran innevanarantalet, végtrafikstatistiken och turtatheten for buss ar det méjligt att komma fram
till att det finns tillrackligt resandeunderlag for ett tag i timmen i vardera riktningen, utglesad till ett tag
varannan timme under lagtrafik L-S. Detta under forutsattning att banan upprustas till hogre hastighet.

Det presenterade tidtabellsforslaget pa nasta sida utgar fran detta. P.g.a. invanarantalet foreslas att tagen
stannar i Igelstorp, Tibro, Fagersanna och Molltorp.

Med tag enligt forslaget skulle restiden 31 min fran Karlsborg till Skévde (centrum till centrum) vara
mycket kortare d&n med buss och dven kortare an med bil.

Det ar tankt att behalla busstrafiken i nuvarande omfattning i inkorningsfasen av tagtrafiken, for att senare
andra denna till matartrafik och som komplettering av trafiken for mindre orter 1&ngs strackan. Anm. Detta
forfarande anvandes for den framgangsrika Vinschgaubahn i Sydtyrolen, som fick aterinford persontrafik
2005 efter att trafiken varit nerlagt sedan 1990, men sparet fatt ligga kvar:
https://de.wikipedia.org/wiki/Vinschgaubahn

Resandet pa Vinschgaubahn har nu blivit sa stort att banan haller pa att elektrifieras och darefter skall fler
motorvagnstag sattas in, med direkttrafik Mals-Merano-Bolzano.

Tagtyper

For den foreslagna trafiken racker tva tagsatt. Som tagtyp finns flera alternativ. I forsta hand foreslas
Regina (axeltryck 18.5 ton), speciellt om tagen fran Karlshorg skall fortsatta vidare fran Skévde mot t.ex.
Goteborg. Om tagen daremot bara skall pendla mellan Skévde och Karlsborg finns ett billigare alternativ i
form av begagnade X11-or (axeltryck max 14 ton, uppvéxlade till minst 160 km/h).

For tagtrafiken foreslas i forsta hand alltsa Regina, som finns i tva- och tredelad version:
- Regina tvadelad X50-2 har 166 sittplatser
- Regina tredelad X50-3 har 250 sittplatser

Regina anvands redan av Vasttrafik och kan darmed ingd i det normala underhallet.

Som alternativ kan begangnade X11-tagsatt anvandas:

- X11 har 168 sittplatser och sth 140 km/h
For anvandning pa en upprustad Karlsborgsbana maste sth for X11 hojas till minst 160 km/h
Denna typ av tagsatt anvands pa skilda hall i Sverige, bl.a. av Vasttrafik.

Detta dokument skrevs ursprungligen 2018, efterat har det tillkommit fler intressanta tagtyper pa marknaden,
fran t.ex. Stadler Rail och fran Alstom. Alstom (Bombardier) har levererat ett flertal Coradia-tagsatt till
Vasttrafik och skall leverera ytterligare 40 tagsétt, detta fran med 2021.



https://de.wikipedia.org/wiki/Vinschgaubahn
https://www.stadlerrail.com/en/
https://www.alstom.com/
https://www.vasttrafik.se/om-vasttrafik/nyhetsarkiv/vasttrafik-koper-40-nya-tag
https://www.vasttrafik.se/om-vasttrafik/nyhetsarkiv/nya-snabbtag/
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Forslag till tidtabell

Trafik:
- M-F ett tag varje timme Skovde —Karlsborg: 31 min med 4 mellanstopp
- L-S varannantimmestrafik formiddag och kvéll, daremellan entimmestrafik

km M-F = M-F . M-F  Dagl. M-F Dagl. Dagl. M-F
0 | Skovde 641  7.41 841 9.41 | 10.41 @ 11.41 21.41 22.41
8 Igelstorp .45 .45 .45 .45 .45 .45 .45 .45
8 | Igelstorp .47 .47 .47 .47 .47 .47 och .47 .47
19 | Tibro .52 .52 .52 .52 .52 .52 sa .52 .52
19 | Tibro .54 .54 .54 .54 .54 .54 vidare .54 .54
29 | Fagersanna ..59 ..59 ..59 ..59 ..59 ..59 varje .59 .59
29 | Fagersanna | ..01 .01 .01 .01 .01 .01 timme .01 .01
36 | Mélltorp .06 .06 .06 .06 .06 .06 .06 .06
36 | Mélltorp .08 .08 .08 .08 .08 .08 .08 .08
44 | Karlsborg 7.12 8.12 9.12 10.12 | 11.12 11.12 22.12 23.12

Avgang fran Skévde M-F:  6.41 - 22.41
Avgang fran Skovde L-S:  9.41, 11.41, 13.41 - 19.41, 21.41

| Skévde finns anslutning med tag fran Goteborg/Jonkoping-Falképing och fran Stockholm-Hallsberg/Orebro

km M-F = M-F . M-F | Dagl. M-F Dagl. Dagl. M-F
0 Karlsborg 5.48 6.48 7.48 8.48 9.48 10.48 20.48 21.48
8 Molltorp .52 .52 .52 .52 .52 .52 .52 .52
8 Molltorp .54 .54 .54 .54 .54 .54 och .54 .54
15 | Fagersanna .59 .59 .59 .59 .59 .59 sa@ .59 .59
15 | Fagersanna .01 .01 .01 .01 .01 .01 vidare .01 .01
25 | Tibro ..06 ..06 ..06 ..06 ..06 ..06 varje ..06 ..06
25 | Tibro ..08 ..08 ..08 ..08 ..08 ..08 timme ..08 ..08
36 | Igelstorp .13 .13 .13 .13 a3 .13 .13 .13
36 | Igelstorp .15 .15 .15 .15 .15 .15 .15 .15
44 | Skovde 6.19 7.19 8.19 9.19 10.19 11.19 21.19 22.19

Avgang fran Karlsborg M-F:  5.48 - 21.48
Avgang fran Karlsborg L-S: 8.48, 10.48, 12.48 — 18.48, 20.48

I Skévde finns anslutning med tag till Falképing-Goteborg/Jonkoping och till Hallsberg-Stockholm/Orebro
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Trafikunderlag

Berékningen av trafikunderlaget ar rent 6verslagsméassig. For denna har anvénts vagtrafikstatistik och
uppskattat resande med buss. Det antas att 10-30 % av bilresande och 50 % av bussresande skulle byta
till en attraktiv tagtrafik. Vidare att bussturerna i genomsnitt ar halvfulla 6ver dygnet, med 50
sittplatser per buss. Med dessa forutsattningar fas 2 030 — 5 800 tagresande per dag. Som mest
forvantas 285-485 resande per tag i hogtrafik.

Kostnader

For att fa en korrekt uppskattning av kostnaderna for upprustningen kravs det ett omfattande
utredningsarbete. Detta ligger dock inte inom ramen for denna studie.

For att anda fa en grov uppskattning kan man satta in schablonkostnader. Med dessa skulle da fas:
264 milj. kr. for makadamballast med helsvetsade nya raler = 6 milj/km x 44 km

Tillkommer kostnad fér nya utliggare och kontakttrad, omkring 50-100 milj. for 44 km. Dessutom
tillkommer kostnad for sanering av korsningar vag/jarnvag for att mojliggora upp till 180 km/h.

Framtida tagtrafik

Erfarenheter fran andra banprojekt visar att resandet brukar bli manga ganger storre an beraknat om
utbudet gors attraktivt. Nagra exempel: Skénetrafiken med Oresundsbron, Blekinge Kustbana,
Svealandsbanan, Botniabanan och den omndmnda Vinschgaubahn. Vi kan darfér rakna med att
resandet pa en upprustad Karlsborgsbana blir hogre, eller mycket hogre, an vad berakningarna visar.

Om trafiken efter starten alltsa skulle falla vél ut (manga resande) kan man utvidga denna efter ett tag,
t.ex. med genomgaende ett tag i timmen varje dag och med halvtimmestrafik i hogtrafik M-F. Till det
senare behdvs motesspar i Igelstorp.

En upprustad framgangsrik Karlsborgsbana kan till och med utgdra starten for ett ateruppbyggt regionalt
jarnvéagsnat i det ganska tattbefolkade Skaraborg, kanske i forsta hand en ateruppbyggd bana Skovde —
Skara — Lidkoping. Med ett sadant regionalt jarnvagsnat kan en mycket stark region runt omkring
Skovde astadkommas.

Tagtrafik ar naturligtvis inget sjalvandamal, utan bidrar positivt till att utveckla orterna langs jarnvagen.
Detta genom att underlatta transporterna, for bade person- som godstrafik. Dessutom ar omstallning till
tagtrafik positiv for miljé och klimat, och har till och med visat sig vara positiv for folkhalsan, da folk
som aker kollektivt ror sig mer. | det aktuella fallet Karlsborgbanan skulle ocksa fas en minskning av
biltrafiken in till Skévde. Enligt uppgift har Skévde problem med P-platser och bilkder, men detta &r
kanske inte sa allvarligt nar allting kommer omkring, for annars hade man gjort allt for att féra Gver
bilresandet till tag pa Karlsborgsbanan.




Karlsborgsbanan

jarnvag.ch Forslag till aterupptagen tagtrafik

Nedlaggning och rivning

Jarnvagen revs tyvarr 2018, se Trafikverket: Rivning av Karlsborgsbanan, bandel 541  Detta kommer att
kosta mycket pengar bara det. Enligt uppgift gar notan for rivningen av hela strackan Karlsborg — Skovde
pa nastan lika mycket som en upprustning av banan skulle kosta. Som man kan lasa i artiklarna i
Skaraborgsbygden” saknas det tyvarr intresse for banan i Skévde och Tibro. Dar vill man hellre satsa pa
vagen, for bil- och busstrafik. Det talas om problem med biltrafik och P-platser i centrala Skévde. Med en
satsning pa vag 49 istallet for pa Karlsborgsbanan torde detta problem bara bli varre med tiden. Mer om
detta star langre ner pa denna sida.

2015 startades en atgardsvalsstudie for Karlsborgshanan. Pa ett méte i Karlsborg, arrangerat av tidningen
”Skaraborgsbygden” och Studieférbundet Vuxenskolan, beréttade Trafikverkets utredare att denna
atgardsvalsstudie just satts igang och efterlyste en dialog med kommuner och medborgare. En stor grupp
kommunpolitiker fanns pa plats. Detta stod i en artikel i ”Skaraborgsbygden” 11 dec 2015. Efter detta mote
stoppades dock atgardsvalsstudien av Trafikverket Vasts ledning, under motiveringen att man redan hade
beslutat om nedlaggning av banan, se artiklarna i ”Skaraborgsbygden” 15 april och 12 maj 2016.

Vidare kan man ldsa i ”Skaraborgsbygden” 22 april 2016: ”...gora en utredning om att riva ut hela
jarnvagen. Det lar inte bli billigt. Beroende pa hur mycket kontaminerad mark som maste fraktas bort,
namns siffror pa minst 50-100 miljoner kronor ” och vidare “En som dr bedrivad dir Karlsborgs forra
kommunalrad Kjell Sjolund (C) som sitter i kommunstyrelsens arbetsutskott. Det &r mycket trakigt besked,
sager han. Trots att vi utlovats en ordentlig utredning sa blir det ingenting (...) Nyckelpersoner i regionen
har hela tiden varit emot detta. Liksom kommunledningarna i Tibro och Skovde. (...) Sakkunniga sager att
bannan skulle kunna goras i ordning for tagtrafik for 250 till 300 miljoner kronor, sdger Kjell Sjolund”

Fler artiklar i ”Skaraborgsbygden” om Karlsborgsbanan.

Citat fran den renommerade trafikjournalisten Jan Du Rietz aug 2017, efter att det meddelades att
Trafikverket tyvarr river Karlsborgsbanan: ... fick just ett telefonsamtal fran Tibro om att
Trafikverket borjat rivningen av Karlsborgsbanan. Vilken skam for politikerna i berérda kommuner,
Skaraborgs Kommunalférbund, Vastra Gotalandsregionen och riksdagen - en for manga decennier sedan
elektrifierad bana rivs nu ar 2017! Sa da vet vi definitivt att politikernas tal om kraftfull satsning pa
jarnvagen, pa att hela Sverige skall leva, pa att klimathotet maste atgardas bara ar tomt prat. Nar det blir
internationellt ként att Sverige bara spelar teater och bluffar nar det galler Parisavtalet och inte minst
atgarder pa trafik-/transportomradet sa ryker landets trovardighet - vilken pinsamhet!”

Mycket viktigt ar att banvallen far ligga kvar orord i hela sin langd, sa att ett ateruppbyggande blir méjlig
till en begransad kostnad. En ordrd banvall representerar darfor ett mycket vérdefullt kapital.
Ateruppbyggnad blir d& méjlig nar jarnvagspolitiken andrar sig och politikerna star for sina ord.

En upprustning av riksvag 49 kommer att kosta betydligt mer &n vad en upprustning av Karlsborgsbanan

skulle kosta. Man kan darmed sdga att man valt den dyrare 16sningen for Karlsborg — Skévde, med
langsammare transporter, langsamt borttynande av orter och forvarrade biltrafikproblem i Skévde centrum.

8 maj 2021 Birger Tiberg (publicerad forsta gangen 2017-08-24)


https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/vi-bygger-och-forbattrar/rivning-av-karlsborgsbanan-bandel-541/
http://skaraborgsbygden.se/nyheter/karlsborg/definitivt-stopp-for-karlsborgsbanan/
http://skaraborgsbygden.se/nyheter/karlsborg/trafikverket-vill-salja-karlsborgsbanan/
http://skaraborgsbygden.se/nyheter/rivning-av-karlsborgsbanan-blir-mycket-dyrt-for-staten/
http://skaraborgsbygden.se/?s=Karlsborgsbanan

