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Goteborg-Kornsjo
Forslag till minskad restid

Tagforbindelsen mellan Goteborg och Oslo ar i dagens
lage mycket langsam och darmed knappast attraktiv,
galler framst person- men aven godsstrafik. IC-forbin-
delsen Oslo-Goteborg ar till och med langsammare &n
de bussforbindelser som finns. Det finns darfor énske-
mal och behov att korta restiden med tag ordentligt,
inte minst for att avlasta E6. Flera forslag for detta
finns, bl.a. en helt ny HH-bana. Ett billigare alternativ
som kan genomforas snabbare ar att anvanda befintlig
bana Goteborg — Oxnered — Halden, dar delar rustas
upp for att korta restiden Géteborg-Oslo.

Birger Tiberg ar civilingenjor,
med jarnvagsintresse sedan
barnsben. Sedan 1980 &ar han
bosatt i Schweiz. Efter sin
pensionering engagerar han sig
aktivt i svensk jarnvagspolitik,
bl.a. med flera konkreta forslag
till hur trafiken skulle kunna
aterupptas pa ett urval nedlagda
banlinjer.

Denna studie vill visa pa mojligheten att gora detta genom ombyggnad av delar av den
befintliga linjen mellan Oxnered och gransen vid Kornsjé. Déarigenom skulle restiden
1 h 16 min uppnas, raknat pa hela strackan Kornsj6-Goteborg, vilket motsvarar en

genomsnittshastighet av 143 km/h.

143 km/h ligger inte langt fran genomsnittshastigheten ca. 150 km/h for det snabbaste
taget pa strackan Stockholm-Goteborg. Om man kan uppna genomsnittshastigheten
150 km/h aven for hela strackan Oslo-Goteborg, skulle det kunna korta restiden fran
dagens 3 h 50 min till 2 h 20 min. Med en sadan forkortad restid skulle taget vara fullt
konkurrensmaéssigt inte bara med bil och buss, utan dven med flyget. Men for detta &r
dven minskningar av dagens restid nodvandiga pa avsnittet Goteborg-Oxnered men

framfor allt pa den norska delen.

Magnus Sandgren skrev 2005 ett PM till Vasttrafik om trafiken mellan Goteborg och Oslo.
Hans PM handlar bland annat om atgarder for att kunna oka hastigheten pa strackan

Skalebol-Kornsjo utan att bygga om banan.

Anm: | framtiden kan dven en ren HH-bana byggas Oslo-Goteborg-Képenhamn, som dock,
naturligvis, blir manga ganger dyrare an det presenterade forslaget.



http://www.jarnvag.ch/PM_kortare_restid_Goteborg-Oslo.pdf
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Bakgrund till studien

Pa avsnittet Skalebol-Kornsjé av banan Goteborg-Oslo gar det idag inte manga tag. Persontrafiken bestar
av upp till fyra dagliga IC-tagpar, med langre restider &n bade bil och buss, se nedan. Godstagstrafiken
over gransen vid Kornsjo ar i dagslaget mycket begransad (cirka ett godstagspar vardagar)

Dagens restider med IC-tag:
Goteborg — Kornsjé 1 h 40 min, 181 km, genomsnittshastighet 109 km/h
Kornsjé — Oslo 2 h 10 min, 168 km, genomsnittshastighet endast 77 km/h
Goteborg — Oslo 3 h 50 min, 349 km, genomsnittshastighet for hela strackan 91 km/h
Buss Goteborg —Oslo 3 h 30 min
Bil Goteborg — Oslo 3 h 04 min (himmera.com)
ca. 20 000 fordon per dygn passerar de 2 broarna dver Svinesund (riksgrénsen)

Enligt Jernbaneverket kors ca. 1000 semitrailer per dag Oslo-Goteborg. Om alla dessa lastas pa tag,
42 per tag, skulle detta motsvara 24 tag per dag i bada riktningarna.

Det finns darfor en stor potential for bade person- och godstagstrafik, under forutsattning att tagen kan
framféras med hogre hastigheter &n idag.

Denna studie behandlar hojning av hastigheten pa avsnittet Oxnered-Kornsjo till minst 200 km/h.

Da till att borja med hogst tva tag per timme och rikning kan véntas, racker i borjan enkelspar med
motesstationer och dubbelsparsavsnitt. Vid bygget av de nya avsnitten rekommenderas det att behalla
de gamla enkelsparen. Genom detta fas snabbt och till en mycket Iag extrakostnad langre delstrackor
med tekniska dubbelspar, vilket direkt 6kar kapaciteten kraftigt och minskar risken for stérningar och
forseningar. En del regionaltag och godstag kan da koras pa de dldre enkelsparen.

Avsnittet Oxnered — Skalebol

For att mojliggora sth minst 200 km/h, kurvradie 3 km, maste nagra kurvratningar goras:
- nagra kurvor norr om Oxnered pa ett ca. 1% km langt avsnitt.
- vid Liden maste en kurva ratas ut, drygt 1 km ombyggnad
- vaster om Ekenas Mosse behover tva korta kurvor rétas, totalt ca. 1% km ombyggnad
- norr om Frandefors, ca. % km ombyggnad
- soder om Skélebol vid Saby, ca. %2 km ombyggnad

Totalt uppskattas att 5 km maste byggas om, av totala banlangden 30 km pa detta avsnitt.

Pa avsnittet gar trafik bade till Norge och till Varmland och avsnittet har tidvis redan idag natt
kapacitetstaket. Med en forvantad okande trafik till Norge och aven till Varmland och vidare, maste
darfor hela detta avsnitt fa dubbelspar.

En mycket grov kostnadsberéakning visar pa i storleksordningen 1 300 milj kr for alla dessa ombyggnader,
samtidigt med en utbyggnad av hela avsnittet Oxnered-Skalebol till dubbelspar.

Kostnadsuppskattningen gjordes med antagna kilometerkostnader for plan terrang:
Nybyggnad av dubbelspar 60 milj/km x 5 km = 300 milj kr
Utbyggnad av enkel- till dubbelspar 40 milj/km x 25 km = 1 000 milj kr

| Skalebol ligger vaxeln i dag for rakspar mot Norge med max. hastighet 160 km/h i detta lage, vilket utan
storre problem kan hgjas till 200 km/h.
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Skalebol — Dals Rostock

Auvsnittet ar kort och ganska nybyggt. Strackan byggdes for 200 km/h vilket anvéands redan idag. Nagon
ombyggnad behdvs darfor inte.

Dals Rostock — gransen vid Kornsjo.
Avsnittet ar det svaraste, vad terrangen betraffar.

| denna studie har valts att dra linjen till nuvarande gransévergang vid Kornsjo. Detta av tre skél, det
forsta skalet ar att en nordligare dragning istallet skulle ga tvars igenom Heramadens naturreservat.
Det andra skilet ir att s& “gratis fa tva dubbelsparsavsnitt mellan Ed och gransen om den gamla linjen
behalls och dessutom kan den gamla stationen i Ed behallas. Det tredje skalet ar att banbyggena i
Sverige och Norge pa detta satt kan genomforas oberoende av varandra tidsmassigt. Att dra linjen dver
Kornsjo gor att ombyggnaden i det ena landet kan avslutas och tas i bruk oberoende av om
ombyggnaden i det andra landet star klar eller inte. Med en nordligare dragning behéver daremot bada
delarna vara klara samtidigt for att kunna anvandas, i annat fall kommer nybygget i ena landet att sta
oanvant tills att dven det andra blivit fardigstallt.

Kurvradierna for den nuvarande strackningen méttes upp pa kartan och sth berdknades med Banverkets
formel. For avsnitten med kurvor som inte tillater minst 200-250 km/h, ritades nya strackningar in med
kurvradie 3 km. Strackningarna ritades sa att bade avsnitten med nybyggd jarnvag och den totala
tunnellangden skulle bli sa korta som maéjligt. Med hjalp av hojdkurvorna pa kartan uppskattades var
tunnlar blir nédvéandiga och hur langa de maste vara. Resultatet visas i bilden pa nasta sida for avsnittet
Dals Rostock — gransen vid Kornsjo.

Den nybyggda linjen foreslas som enkelspar. Tagmaéten kan goras i Dals Rostock inkl. dubbelspars-
avsnittet norr darom, i Backefors och pa de tva dubbelsparsavsnitten Ed-gransen. Detta torde racka i
ett forsta stadium, med hogst 2 tag per timme och riktning. Nér trafiken med tiden borjar 6ka
behdver ytterliggare motesstationer och dubbelspar byggas. Bygget av de nya enkelsparsstrackorna
bor darfor goras sa att utbyggnaden till dubbelspar kan ske utan stérre trafikstorningar. Fordelarna
med att forst bygga enkelspar &r dels att bygget naturligtvis blir billigare men ocksa att tunnlarna da
kommer att byggas som enkelsparstunnlar. Detta ar fordelaktigt av sakerhetsskal vid de hdga
hastigheterna, 200-250 km/h

Kostnaden for de nybyggda strackorna uppskattas till ca. 3 miljarder kr. For denna uppskattning har
kostnaden for Botniabanan anvants: 80 milj kr/km fér en bana med ca. 17 % andel av tunnlar + broar.
For de foreslagna nybyggda strackorna mellan Dals Rostock och gransen vid Kornsjé uppskattades dock
andelen tunnlar + broar till 22 %, varfor medelkostnaden per km blir hogre &n 80 milj/km, hér har det
uppskattade vérdet 90 milj/km anvénts.
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Kartan ovan visar féreslagna nya linjedragningar: réd = ny linje, gra = tunnel.
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Tidsbesparing genom upprustning av strackan Oxnered — Kornsjo.

De forra avsnitten visar hur man kan hoja sth till genomgaende minst 200 km/h pé hela strackan Oxnered
— gransen vid Kornsjo, 98 km. Medréknat start i Oxnered, men utan stopp i Ed och Kornsj6 behover ett
direkttdg Goteborg — Oslo med sth 200 km/h 31 min for den delstrackan.

Med 3 min reservtid behévs da 34 min.
Enligt grafiska tidtabellen behover IC-tagen idag 49-55 min for denna stracka, inklusive stopp i Ed.

Genom att bygga ut Oxnered-Kornsjo till genomgaende 200 km/h kan alltsd minst 15 min sparas, for
direktgaende tdg som inte stannar i Ed. Den héar utredningen behandlar dock inte hur manga stopp som
ar lampligt for olika tagtyper.

Pa motsvarande satt kan med 250 km/h minst 20 min sparas.

Om man vill hgja genomsnittshastigheten till 150 km/h for hela strackan Goteborg-Kornsjo, behover
restiden emellertid kortas fran 1 h 40 min till 1 h 12 min, alltsa 28 min snabbare mot idag,

Berakningarna visar salunda att tyvarr racker inte enbart héjningen av hastigheten till 250 km/h pa
strackan Oxnered-Kornsjo for att hoja genomsnittshastigheten till 150 km/h raknat for hela strackan
Kornsjo-Goteborg. For detta behdvs dven kortare restid i avsnittet Oxnered-Goteborg, vilket behandlas
pa nasta sida.

Som kompensation for de foreslagna slopade stoppen i Ed bor en regionaltagsforbindelse Halden-
Trollhattan inrattas, med flera stopp pa vagen, forutom i Ed.
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Avsnitten Goteborg-Trollhattan och Kornsjé-Oslo

P4 avsnittet Goteborg-Alvangen, 31 km, behover IC-tdgen idag 17-24 min, vilket motsvarar 77-109 km/h
i genomsnitt. Denna laga genomsnittshastighet beror dels pa den laga hastigheten centralstationen-
Marieholm och dels pa de manga lokaltidgen Goteborg-Alviangen med stationsstopp pa dubbelsparet, vilka
hindrar de snabbare IC-tagen.

P& avsnittet Alvangen-Trollhattan, 41 km, behover 1C-tagen idag 14-20 min. Detta mosvarar 124-177
km/h. For tagen med 14-15 min restid utnyttjas saledes sth 200, for andra tdg daremot med restid upp till
20 min finns det uppenbart hinder fran att kora fortare.

For att na 150 km/h i genomsnitt pa hela det svenska avsnittet maste IC-tagen som namnts kunna kora
fortare mellan Goteborg och Trollh&ttan. Banan ar utlagd for 200 km/h mellan Marieholm och
Trollhattan, men detta kan tyvarr inte utnyttjas fullt ut, da langsamma och snabba tag blandas pa ett och
samma dubbelspar. Det blir darfor nodvandigt att bygga ut stationer till fyra spar och aven att bygga
fyrsparsavsnitt mellan Goteborg och Alvangen, om malet 150 km/h Géteborg-Kornsjo skall nas. Men det
ar bitvis extremt trangt mellan dlven och motorvagen och andra alternativ maste eventuellt tas fram. Ett
sadant kan vara att anvanda langre och/eller dubbeldéckade pendeltdag med betydligt hdgre
sittplatskapacitet. Med nagot utglesad tidtabell och dndrat stoppmonster ges da mer plats at de langvaga
direktgaende snabbtagen. Godstag far da ocksa koras utanfor rusningstid.

Ett alternativ skulle kunna vara ett helt nytt parallellt dubbelspar en bit 6ster om det nuvarande. Langden
av detta pd avsnittet Marieholm-Alvangen skulle bli ca. 26% km. Om det antas att halva striackan behéver
laggas i tunnel, blir den uppskattade kostnaden ca. 6-8 miljarder kr. Om hela strackan maste laggas i
tunnel blir det &nnu dyrare.

Pa det norska avsnittet Oslo-Kornsjo har IC-tagen en genomsnittshastighet av endast 77 km/h. Denna
maste hojas till 150 km/h for att malet 2 h 20 min Oslo-Géteborg. Denna fordubblade
genomsnittshastighet torde bara vara majlig med en nastan fulltandig nybyggnad. Nagot norrmannen
borjat géra med bygget av Follobanen mellan Oslo och Ski.

Kéllor
Lantmateriets kartor, Linjeboken, VVagtrafikstatistik och aktuell grafisk tidtabell.

Birger Tiberg 25 juni 2016



